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Od redakgji

Na architekture przemyslowa powstajaca w XIX i XX wieku mozna
spoglada¢ dzisiaj z kilku perspektyw. Traktowana przez wielu jej dwczesnych
odbiorcéw jako wyraz industrialnej brzydoty, byla swego rodzaju dziejows
konieczno$cig, wynikiem gwaltownego rozwoju gospodarczego miast,
zwigzanego z ich uprzemystawianiem. Cze¢sto brutalnie wkraczala w istniejaca
tkanke architektoniczng, zaburzajac pewien utrwalony, czasem od wielu
wiekow, miejski uklad przestrzenny. Budynki fabryk czy inne, wigkszych badz
mniejszych zaktadéw, wyznaczaly na mapie miast nowe punkty odniesienia -
zaré6wno w wymiarze fizycznym, jak i symbolicznym. Z drugiej strony nowe
obiekty - jak chociazby miejskie wodociagi czy gazownie — przyczynialy si¢ do
diametralnej poprawy jakosci zycia mieszkancow miast. Dzisiaj, gdy w wyniku
réznych proceséw o charakterze globalnym, dawne fabryki i zaklady przeszty
do historii, pojawia si¢ czesto problem z ich zagospodarowaniem. Nie wchodzac
w skomplikowane zagadnienia natury konserwatorsko-rewitalizacyjnej, ktore
pojawily si¢ rowniez w zebranych w wydawnictwie artykulach, nalezatoby zwréci¢
uwage, ze architektura przemystowa i poprzemystowa XIX i XX wieku to czgsto
przyklad solidnego — cho¢ moze o specyficznej estetyce, podyktowanej funkcja
i formami architektonicznymi - rzemiosta budowlanego. I w tym wymiarze,
pomijajac wszystkie inne okolicznosci zwigzane z jej obecnoscig, powinna by¢
réwniez obecnie, w dobie budowlanej tymczasowosci, postrzegana. Zachecajac
Panstwa do odkrywania nie zawsze oczywistych walorow postindustrialnego
dziedzictwa, zyczymy milej lektury!






Hanna Grzeszczuk-Brendel

Wstep

Dziewigta juz ogdlnopolska konferencja z cyklu Architektura Miast to
kolejny etap przemyslanych i konsekwentnie prowadzonych dziatann Kujawsko-
-Pomorskiego Centrum Kultury w Bydgoszczy. W dniach 29-30 wrzesnia 2021 roku
uczestnicy dyskutowali na temat Architektury przemystowej i poprzemystowej w XIX
i XX wieku. Przez uwzglednienie obydwu stuleci organizatorzy stworzyli okazje do
konfrontacji dwéch epok - czaséw rodzenia si¢ i rozwoju przemystu w XIX wieku
oraz funkcjonowania i adaptowania zalozen poprzemystowych w postindustrialnym
swiecie. Przemyst dziewig¢tnastowieczny mial ogromny wplyw na ksztaltowanie
miast, prowadzac czgsto do patologicznych rozwigzan, ale tez stworzyt interesujace
architektonicznie zalozenia fabryczne. Z kolei zmiany technologii, sposobow
produkgji czy procesy globalizacyjne doprowadzity do upadku wielu przedsigbiorstw,
by wspomnie¢ najwieksze, jak huty, zakltady wldkiennicze czy stocznie w Polsce
i Europie. To réwniez ma istotny wplyw na przemiany wspoétczesnych miast.

Tak zakres$lona tematyka badawcza pozwala nie tylko na przedstawienie

naukowych hipotez czy wnioskéw odnoszacych si¢ do historycznych obiektow, ale tez
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ma wymiar praktyczny. Jednym z kluczowych zagadnien jest potrzeba i zakres ochrony
konserwatorskiej lub rewitalizacji, poniewaz wielu obiektywnie warto$ciowych
obiektéw zapewne nie uda si¢ zachowaé. Wéwczas badanie architektury, a czgsto
calych zalozen przestrzennych upadtych zakladéw przemystowych moze sprowadza¢
sie do dokumentacji tego, co w nieunikniony sposéb musi znikna¢, przy czym wiaze
sie to takze z wykorzystaniem digitalizacji i innych nowoczesnych technik cyfrowych.

Ale jest to tez temat zwigzany z funkcjonowaniem wspolczesnych miast
i miasteczek, w ktérych opuszczone dworce czy fabryki staly sie cz¢scia miejskiego
krajobrazu, niekoniecznie pozytywnie oceniang. Ich funkcjonowanie w realiach
gospodarki rynkowej stawia problem rentownosci, ktéra moze by¢ bardziej decydujaca
niz ich wartos¢ kulturowa. Istotna jest tez kondycja miast poprzemystowych, gléwnie
matych, w ktérych po upadku fabryk nie ma srodowiska zdolnego zagospodarowac
zdegradowane tereny i obiekty. Adaptacja obszaréw poprzemystowych do nowych
potrzeb ma juz dlugg tradycje, ale ciagle wiaza si¢ z tymi procesami nowe wyzwania,
wykraczajace poza kompetencje historyka, architekta czy historyka sztuki. Oprécz
dos¢ dobrze rozpoznanych kwestii rewitalizacji pojawiaja si¢ problemy dotyczace
zréwnowazonego rozwoju, ekologii, zmian klimatu czy Zrédet energii, co sktania do
nawigzania wspolpracy ze specjalistami z wielu dziedzin. Warto tez zwrdci¢ uwagg,
ze warto$ciowe architektonicznie obiekty postindustrialne stanowig znakomity temat
studenckich prac projektowych, chyba ciagle zbyt mato wykorzystywany.

Zarysowane zagadnienia zostaly w znacznym stopniu poruszone w referatach
prezentowanych podczas konferencji oraz w trakcie dyskusji i w prezentowanych
artykutach. Cennym dopelnieniem konferencjibylo zwiedzanie Muzeum Wodociagéw
i Kanalizacji w Bydgoszczy, ktére jest przykladem udanej adaptacji dawnego obiektu
industrialnego do nowych funkgji, z bogatym programem edukacyjnym i interesujaco
zaprezentowanymieksponatami. Historie stacji wodociagowej Las Gdanski przedstawit
w referacie i w trakcie zwiedzania Adam Kosecki, zwracajac uwage na dobrze
funkcjonujace polaczenie przemystu i kultury w obiekcie, ktéry nadal dostarcza wode
do czesci Bydgoszczy. Zwiedzajacy moga wiec nie tylko doceni¢ jako$¢ architektury
i pozna¢ dawne urzadzenia, ale i zobaczy¢ niektére etapy dzialalnosci.

W  referatach duzo uwagi pos$wigcono historii wybranych zakladéw
przemystowych, ktére definitywnie zakonczyly dziatalnos¢. Losy dwdch zakladow
z Solca Kujawskiego: Nasycalni Podkladéw Kolejowych (Rafal Kubiak) i Fabryki

Obuwia (Lukasz Wojtecki) pokazuja typowe procesy zwigzane z industrializacja,



poczawszy od XIX wieku po czasy PRL, ale tez degradacje srodowiska naturalnego,
a nastepnie spolecznego, po ich zamknigciu. Wspomnienia dawnych pracownikéw
pokazujg nostalgie do ,dawnych czaséw” funkcjonowania fabryk ze §wiadomoscia,
ze ich istnienie moze by¢ zachowane jedynie w pamieci i materiatach zrédtowych.
To z kolei wskazuje na wage archiwizacji dawnych dokumentéw oraz u$wiadamia,
ze ,historia mdéwiona” powinna by¢ traktowana jako istotna cze$¢ - szczegdlnie
profesjonalnych — archiwéw.

Takze omoéwione przez Roberta Gawla krakowskie ,,garage” z lat 1903-1939
ukazujg, narzadko omawianym przykladzie, rozwdj i upadek obiektéw towarzyszacych
rozwojowi motoryzacji, co zwraca uwagg, ze duze zaklady przemystowe generowaly
powstawanie, rozw¢j i upadek wielu gatezi i zakltadéw ustugowych.

Radostaw Michna przedstawil historie, dzialalno$¢ i architekture firmy
zalozonej w Bydgoszczy przez Carla Augusta Franke w poczatkach XIX wieku.
Podobnie jak w wielu innych przypadkach, firma po osiagnieciu dynamicznego
rozwoju nie tylko rozszerzala swoja dzialalno$¢, ale tez zaczgla zwraca¢ uwage
na potrzeby pracownikéw i mieszkancow, czego przykladem bylo otwarcie tazni
kapielowych.

W referatach przewijal si¢ tez watek prywatyzacji upadlych zakladéw, ktére
w latach przetomu po zakupie przez indywidualnych wiadcicieli popadaly w ruine
i dopiero odkupienie przez samorzady stworzylo szanse na adaptacje¢ ich terenéw na
cele spoteczne — najczedciej kulturalne, ale tez sportowe czy handlowe.

Ten temat zostal poruszony na przyklad w referacie Agaty Jézefiak Miyn
Rothera jako przyktad adaptacji XIX-wiecznego obiektu przemystowego do funkcji
wspétczesnych. Autorka przedstawila histori¢ zakladu, ktéry po okresie $wietnosci
w XIX i XX wieku niszczal na skutek zmiany inwestoréw i wieloletniego braku
koncepcji jego uzytkowania, a jego zachowanie stalo si¢ mozliwe dzigki jakosci
architektury, ale przede wszystkim dzieki rewitalizacji calego otoczenia.

Udang adaptacje do wspdlczesnych potrzeb przedstawit tez Jakub Jastrzebski
na przykladzie Fabryki Marcina Peterseima i jej budynkéw w Krakowie. Cze$¢ fabryki
potozona przy ulicy Z6tkiewskiego zostata wpisana do rejestru zabytkéw jako unikalny
w Krakowie zespdt architektoniczny, co wydaje si¢ gwarantowa¢ zachowanie jego
gltéwnych waloréw w trakcie adaptacji na funkcje mieszkaniowe, biurowe, kulturalne
czy rekreacyjne.

Udany przyklad przeksztalcenia dawnej Fabryki piernikéw Gustawa Weese



w Toruniu na Muzeum Torunskiego Piernika zaprezentowala Joanna Kucharzewska.
Szczegdlneznaczenie mafakt, ze obiektznajdujesi¢ na obszarze Srédmiejskiej zabudowy
mieszkaniowej, a na uwage zastuguje takze rola muzeum, ktére reaktywowato tradycje
miejsca po dlugiej zmianie jego funkcji - po 1914 roku rodzina sprzedata §rédmiejskie
budynki i dopiero w 2012 roku rozpoczeto starania o urzgdzenie w nich muzeum.

Jednym z popularnych sposobéw adaptacji zabudowy postindustrialne;
do wspdlczesnych potrzeb sa lofty, co przedstawila Agnieszka Szypulska. Autorka,
poza krotka historig tworzenia sie tego typu mieszkan, sprobowala pokazac, ze ich
architektura wigze si¢ z okreSlonym stylem aranzacji wnetrz i stanowi tez swego
rodzaju deklaracje stylu zycia.

Omawiane byly nie tylko pojedyncze fabryki, ale tez wicksze obszary
przemystowe, okredlajace na dlugi czas charakter catych czg¢$ci miasta. Problem
z zagospodarowaniem wiekszego kompleksu o charakterze przemyslowym na
przedmiesciach Torunia omodwila Karolina Mrowinska, ukazujac zarys historii
zespolu przemystowego w Lubiczu Dolnym. Siegajace XIII wieku mlyny wodne
przetrwaly niemal do konca XX wieku, przechodzac stopniowe modernizacje.
Dopiero transformacja ustrojowa doprowadzila do ich upadku, a zmiany kolejnych
wladcicieli przyczynily si¢ do zniszczenia czesci budynkdéw. Jednak atrakcyjne
polozenie ocalalych obiektéw i rosngca $wiadomo$¢ spoleczna spowodowaly
zainteresowanie tym zespolem ze strony stuzb konserwatorskich, co ma ochronic jego
walory w planowanych inwestycjach.

Rozszerzanie miast powoduje tez, ze obszary zaniedbane od konca XX
wieku stajg si¢ cenne jako tereny inwestycyjne, co oméwil Tomasz Kalinowski na
przykladzie powstania i rozwoju dzielnicy przemystowej Przedmiescia Jakubskiego
w Toruniu, w duzym stopniu przeznaczonego obecnie na dzielnice mieszkaniows, co
zdecydowanie zmieni jej charakter.

Z kolei Maciej Kedzierski omdwil przemystowe tereny w Gnieznie, powstajace
od XIX wieku i intensywnie rozwijane w czasach PRL, az do upadku po przelomie
politycznym. Nie wszystkie opuszczone i zaniedbane obiekty zastuguja na zachowanie,
co powoduje, zZe majg negatywny wplyw na miejskie przestrzenie.

Poruszane w referatach przemiany pojedynczych obiektéw przemystowych,
a w jeszcze wigkszym stopniu rozleglejszych terenéw industrialnych ujawnily typowe
dla XIX i XX wieku zjawiska - zakladanie przedsiebiorstw stawalo sie¢ impulsem

rozwojowym dla najblizszej okolicy i czesto wlaczalo ja w szerszy system handlowy



i komunikacyjny. Wyraznie rysuje si¢ kontynuacja tych proceséw w czasach PRL,
kiedy wiele zakladéw przemystowych lokowano w mniejszych osrodkach, co
miato destrukcyjny wplyw na tamtejsze spolecznosci i przestrzen po ich likwidacji
w epoce postindustrialnej. Z kolei poczatki XXI wieku charakteryzujg si¢ wzrostem
zainteresowania  cennymi  architektonicznie = zakladami  poprzemystowymi,
poddawanymi procesom rewitalizacji, co zmusza do poszukiwania odpowiednich
funkcji, pozwalajacych na utrzymanie odnowionych budynkéw. Rysuja si¢ tez
zagrozenia, zwigzane przede wszystkim z brakiem koncepcji na ich zagospodarowanie,
ale tez z atrakcyjnym inwestycyjnie potozeniem i chybionymi decyzjami inwestoréow.
Upadek przemystu spowodowal tez negatywne zmiany spoleczne, szczegélnie
w mniejszych miejscowosciach, ale tez po uplywie lat zaczyna si¢ pojawia¢ w nich
zainteresowanie spuscizng postindustrialng, ich wykorzystaniem komercyjnym lub

kulturalno-rekreacyjnym.

dr hab. Hanna Grzeszczuk-Brendel
Politechnika Poznanska
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Joanna Kucharzewska

Od fabryki piernikow Gustawa Weese

do Muzeum Torunskiego Piernika - historia
powstania fabryki przy ulicy Strumykowej 4
w Toruniu i jej wspotczesnej adaptacji

Tradycja wypieku piernikéw w Toruniu siega sredniowiecza, a cech piekarzy
byl jednym z najstarszych w miescie. Funkcjonowal od lat trzydziestych XIII wieku,
czyli od czasé6w otrzymania praw miejskich. Pod koniec XVI wieku w obrebie
cechu piekarzy wydzielono dwie odrebne specjalnosci: piekarzy chleba twardego
lub warzonego (Festbdcker) oraz piekarzy chleba migkkiego i niewarzonego (Loos-
und Kuchen-bdcker), do ktérych zaliczano piernikarzy, lepiej zarabiajacych z racji
trudniejszej pracy'. Wspolng korporacje¢ utworzyli dopiero w 1812 roku, u progu ery

nowoczesnych manufaktur?.

1 Dzieje torunskiego piernika zajmowaly badaczy juz w dwudziestoleciu miedzywojennym: np. Stanistaw
Dabrowski, Dawne pierniki toruiskie, ,,Rocznik Towarzystwa Naukowego w Toruniu”, nr 33 z 1926,
s. 266-336; Stanistaw Herbst, Torutiskie cechy rzemieslnicze, Toruni 1933, s. 93-94; Artur Semrau, Die
Thorner Pfefferkiichler, Mitteilungen des Coppernicus-Vereins fiir Wissenschaft und Kunst zu Thorn,
Heft 46, Thorn 1938, s.125. Po II wojnie $wiatowej badania wznowili: Janina Kruszelnicka, Pierniki
torutiskie i inne, Torun 1956; Ryszard Sudzinski, Michal Samulski, Dzieje przemystu piernikarskiego
w Toruniu, ,Rocznik Torunski” (dalej: RT), nr 6 z 1971, s. 7-39 i in.

2 Historia Torunia, pod red. Mariana Biskupa, t. II, cz. 1: M. Biskup, U schytku sredniowiecza i w poczgtkach
odrodzenia (1454-1548), Torun 1992, s. 89.
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Fabryka piernikéw przy ulicy Strumykowej 4 powstata w 1885 roku w wyniku
inwestycji jednej z najwiekszych firm piernikarskich, nalezacej do rodziny Weese
i dzialajacej w Toruniu od pigciu pokolen’. Odpowiednia pozycja materialna
ispolecznawlascicieli firmy oraztempoindustrializacji spowodowaly, ze zrezygnowano
z recznej wytworczosci prowadzonej w niewielkich i niewygodnych pomieszczeniach
$redniowiecznych kamienic i postanowiono stworzy¢ nowoczesng fabryke zgodna
z ergonomia pracy, logistyka produkcji oraz oczekiwaniami przyszlych zyskow.
Dojscie do tego etapu bylo okupione ciezka, ale i konsekwentng pracg kolejnych
spadkobiercéw firmy Weese.

~ : Historia

rodziny Weese na

sie
kiedy to przybyly

gruncie torunskim rozpoczeta

w 1728 roku,
rd _ z Gdanska Gottfried Weese (wraz
z zong Christing) osiedlil sie w mie$cie
i rozpoczal dzialalnos¢ konwisarza.
. # 4 Jego syn Johann Weese (1731-1796)

nie poszedl w $lady ojca i nie zajal
- sie obrobka metalu, a wyrobem ciast.

il.1 Fragment wspolczesnej mapy Torunia z zazna-

czonymi obiektami nalezacymi w przesztosci do
rodziny Weese: ulica Strumykowa 4 - fabryka
Gustawa Weese funkcjonujgca w latach 1885-1914,
ul. Strumykowa 3 — magazyn Fabryki Gustawa
Weese w latach 1903-1929, ulica Krélowej Jadwigi

W 1751 roku zostal przyjety w poczet
bractwa piernikarskiego, a w 1760 roku
zdobyl tytul mistrzowski. W 1763 roku,

zenigc sie z wdowa po piernikarzu

20 - kamienica scalona z trzech mniejszych przez
P. Troppa w 1911 roku, w jednej z nich w 1763 roku
rozpoczal dziatalnoé¢ piernikarska Johann Weese,
ulica Male Garbary 5 i 7 - kamienice wykorzysty-
wane przez Fabryke Gustaw Weese gléwnie jako
magazyny i piekarnie

Johannie  Samuelu  Schreiberze -
Dorotea, przejal prowadzony przez nig
zaklad piernikarski. Te wlasnie date
uznaje sie za poczatek firmy Weese.

W tym czasie zaktad byl nieduzy, miescit

sie w rodzinnej kamienicy przy ulicy Sadlarskiej 11, czyli dzisiejszej kamienicy przy

ulicy Krélowej Jadwigi 20 [il.1]. Mimo skromnych warunkéw, to wlasnie w zakladzie

3 Artykul powstal w oparciu o autorskie wyniki badan, ktére prowadzone byly najpierw dla potrzeb
powstania Karty ewidencyjnej zabytku nieruchomego: Joanna Kucharzewska, Karta ewidencyjna zabytku
nieruchomego wpisanego do rejestru zabytkéw - Fabryka piernikéw Gustawa Weese, ob. Muzeum
Torunskiego Piernika, Torun 2016; dokumentacja w Archiwum Urzedu Wojewddzkiego Konserwatora
Zabytkow. Nastepnie badania poszerzono a ich rezultatem byta monografia: J. Kucharzewska, Historia
rodziny Weese — fabrykantéw torutiskich piernikéw i jej inwestycje budowlane w Toruniu, Torun 2017.



15

Johanna Weesego przygotowano stynny podarunek dla Katarzyny II w 1778 roku -
pierniki z przedstawieniami torunskiego herbu oraz rosyjskiego dwugtowego orfa
z korong®. O stopniowym rozwoju zakladu $wiadczy fakt, ze jego syn Andreas
(?-1830, Gostkowo) w 1806 roku kupil kamienice przy ulicy Mostowej 8 (Altstadt
25), by dodatkowo w jej oficynie wypieka¢ pierniki i inne produkty zaliczane do
tak zwanego pieczywa migkkiego. Po dwunastu latach (w 1818 roku) sprzedat
kamienice przy ulicy Mostowej, ze wzgledu na jej nie najlepszy stan techniczny, ale
nadal prowadzit produkcje przy Sadlarskiej 11 do 1824 roku®.

Prawdziwy rozkwit firmy nastgpil wraz z przejeciem jej przez syna Andrzeja —
Gustawa Traugotta Weese (1801-1874) w1824 roku®. Firma, ktorej pelnanazwawzieta
sie od tego wlasnie spadkobiercy, wyprzedzila konkurencyjne, torunskie zaklady
piernikarskie, stajac si¢ dla nich wzorem nowoczesnego dzialania i zarzadzania,
zwlaszcza w zakresie skutecznego przeksztalcenia wytwdrstwa rzemiedlniczego
w produkcje przemystowa. O kondycji finansowej firmy $wiadczyt zakup kolejnych
nieruchomosci w Toruniu. W 1836 roku Gustaw T. Weese nabyt sasiedni budynek
przy ulicy Sadlarskiej 10, a w 1841 roku jeszcze jeden pod numerem 9 (obecnie
to jedna kamienica przy ul. Krélowej Jadwigi 20). W celu zoptymalizowania
rzemie$lniczej produkeji i logistyki scalit je komunikacyjnie i funkcjonalnie. Kupit
takze wolng parcele na ulicy Strumykowej 3, na ktdrej zwykle oczekiwaly wozy do
zaladunku specjalow zakladu. W lutym 1857 roku nabyt - sasiadujacy od podwdrka
- budynek przy ulicy Male Garbary 5 (Kleine Gerbergasse 5)’, ktéry pelnit funkcje
magazynu produktéw oraz dodatkowej piekarni (ulokowanej w piwnicy).

Warto w tym miejscu wspomnie¢ o udziale kobiet w wytworstwie ciastek.
Zrédla podajg, ze zona Gustawa - Henrietta laczyta wypiek tradycyjnych
ludowych ,laleczek” (Puppen) z ich dekorowaniem, np. malowaniem caltych
ciasteczek czerwonym lukrem. Ten wyréb cieszyl si¢ duza popularnoscia w latach

sze$¢dziesigtych i siedemdziesigtych XIX wieku®.

4 S. Dabrowski, op. cit., s. 303.

5 W 1824 roku wydzierzawit od miasta folwark Gostkowo, dokad przeprowadzit si¢ z Zona Marig Dorothea,
zmart tam w 1830 roku; A. Semrau, op. cit., s. 132.

6 Praktyki zawodowe odbyt w Dreznie, Norymberdze i Wiedniu, byl takze na Slasku, w Szwajcarii i Francii.

Oficjalnie podaje sie, ze przejal rodzinng firme w 1824 roku, ale jeszcze latem 1825 roku przebywat
w Berlinie. Na czele firmy stanal w 1826 roku, a dopiero 1 maja 1827 roku otrzymat cechowy tytul mistrza
piernikarza — Rudolph Brohm, Zum 16 Mai, ,Thorner Zeitung’, nr 113z 16 V 1874, s. 1.

7 Weczesniej kamienica nalezala do szewca Josepha Maya; Archiwum Panistwowe w Toruniu (dalej: APT),
Akta miasta Torunia (dalej: AmT), F 556, k. 34.

8 A. Semrau, op. cit.,, s. 133; Ernst Bahr, Gustaw T. Weese, Altpreufische Biographie, Bd. II, red. Kurt
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Gustaw Traugott Weese angazowal si¢ w sprawy lokalne, miedzy innymi
w przylaczenie Torunia do linii kolei Zelaznej, byt czlonkiem i przewodniczagcym Rady
Miejskiej w Toruniu, wspomagal finansowo szpitale miejskie, nalezal do komitetu
do spraw budowy pomnika Mikolaja Kopernika’, byl czlonkiem-zalozycielem
towarzystwa kulturalnego Coppernicus-Verein fiir Wissenschaft und Kunst oraz
postem parlamentu pruskiego w Berlinie z ramienia Niemieckiej Partii Postepu
(Deutsche Fortschrittspartei, DFP), pozostajacej w opozycji wobec polityki Otto von
Bismarcka'’.

Spadkobierca rodowej fortuny byt Robert Adolph Weese (1843-1875), ktéry
odziedziczyt firme¢ w bardzo dobrej kondycji, opartej na wypracowanych kontaktach
handlowych na calym $wiecie. Krotkie, zaledwie o$mioletnie zarzadzanie firma
przerwata nagta $mier¢ w wieku 32 lat''. W imieniu niepetnoletnich dzieci stery firmy
Gustaw Weese objeta wdowa Anna, z czasem (od 1877 roku) wspdlnie z drugim
mezem Friedrichem Hiibnerem.

Friedrich Hiibner (?-1895) prowadzil zaklad w sposéb catkowicie oddany
rodowej tradycji, pomnazajac zyski i budujac silng marke produktéw. Dowodem tego
byt zaszczytny tytut nadwornego dostawcy, przyznany przez Wilhelma I Hohenzollerna
za szczegllne zastugi dla dworu'. Zmyst zarzadczy kazal mu rozbudowa¢ zaklad
i zwiekszy¢ produkcje. W 1881 roku wedtug projektu budowniczego Ernsta Schwartza
powstata wschodnia oficyna taczaca dotychczasowe nieruchomosci przy ulicy Krélowej
Jadwigi 20 i Male Garbary 5. Pod wzgledem funkcjonalnym stanowila przedtuzenie linii
produkcyjnej — w piwnicy urzadzono piekarnie, na parterze mieécita si¢ pakowalnia
produktéw, wspolna kuchnia i jadalnia dla pracownikéw piekarni, spizarnia na produkty
spozywcze. Na pierwszym pigtrze znajdowalo si¢ mieszkanie dla rodziny mistrza

piernikarskiego, pracujacego w firmie Weese. Na drugim pietrze zaprojektowano

Forstreuter, Fritz Gause, Marburg 1967, s. 780.

9 Magdalena Niedzielska, Pomnik Kopernika w Toruniu. Historia jego powstania, RT, nr 33 z 2006, s. 84.
10 Marian Arszynski, Tadeusz Zakrzewski, Toru#i. Miasto i ludzie na dawnej fotografii, Torun 1998, s. 190, 203.
11 Zmarl w Bad Schandau w Szwajcarii Saksonskiej. Nagrobek odkryto w 2013 r. na torunskim cmentarzu

przy ul. Antczaka, czyli na dawnym cmentarzu nowomiejskiej gminy ewangelickiej; Szymon
Spandowski, Powrdt kréla piernikéw, ,Nowosci’, z 20 X 2013, https://nowosci.com.pl/powrot-krola-
piernikow/ar/10897975 [dostep: 27 VII 2022]. Tablica obecnie znajduje sie w zbiorach Muzeum
Okregowego w Toruniu; por. Barbara Kukowicz-Wirowska, Anna Kornelia Jedrzejewska, Dawna
Fabryka Gustava Weese jako miejsce prezentacji tradycji rzemiosta i przemystu piernikarskiego. Od
wystawy do Muzeum Toruriskiego Piernika, ,Technika i nauka w muzeum. Formy i srodki prezentacji II’,
red. Michat Wozniak, Marcin Zdanowski, Bydgoszcz 2014, s. 207.

12 Gazeta Torunska”, nr 69 z 24 111 1880.

13 Skladajace sie z 4 pokoi, kuchni ze spizarnig i pokoju dla stuzby.
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obszerne sale z przeznaczeniem na sypialnie dla pracownikéw piekarni'.

Mimo nastgpujacych po sobie modernizacji zakladu, nadal wydawal si¢ on
za maly, wobec ciagle rosnacych zaméwien na produkty. W kwietniu 1884 roku
Friedrich Hiibner kupil od sasiada za sume 16,5 tysiecy marek dziatke' od strony
ulicy Strumykowej z my$la o budowie nowoczesnej fabryki piernikow.

Projekt fabryki piernikéw dla firmy Gustaw Weese powstal w pracowni
Reinharda Uebricka - jednego z najwigkszych projektantéw éwczesnego Torunia.
Nowy budynek, fasadg zwrécony do ulicy Strumykowej, przybral charakterystyczna
dlabudynkoéw fabrycznych tego czasu stylizacje Rohbau, czyli z surowej, nietynkowanej

cegly' [il. 2].

il. 2 Fabryka Gustawa Weese przy ulicy Strumykowej 4 pod koniec XIX wieku (zrédlo: Historisch-biographische
Bldgtter Industrie, Handel und Gewerbe, Gustaw Weese Honigkuchen — Fabrik Thorn, Berlin 1913)

14 APT, AmT, G 2032, k. 32.

15 Kupil od garbarza Wilhelma Kirscha tylny fragment dzialek Male Garbary 7 (dziatka Neustadt Nr 15);
APT, AmT, F 557, k. 187.

16 APT, AmT, G 2032, k. 49.
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Obiekt precyzyjnie wpisywal si¢ w istniejacg dzialke i wykorzystywal zawitosci
podzialéw parcelacyjnych. Dwupietrowy budynek gtéwny poprzedzaty dwa skrzydta
ustawione do niego prostopadle, wydzielajac dziedziniec dla pojazdéw podjezdzajacych
pod fabryke. Skrzydta boczne stuzyly wtasnie rozwigzaniu probleméw transportowych

- w pétnocnym, niepodpiwniczonym miescila si¢ remiza, w potudniowym (stojacym na
dawnej piwniczce do sktadowania miodu) znajdowaly si¢ stajnie dla koni. W miejscu
polaczenia skrzydla poludniowego z budynkiem gléwnym istnial przejazd w gtab
dziatki, na podwoérko utworzone przez istniejaca zabudowe. Zachodni fragment
dziedzinca zajmowata woliera, a od potudnia drewniana pergola wydzielata prywatne
podwdrko przy rodowej kamienicy.

Pod wzgledem rozwigzan konstrukcyjnych projektowana czes¢ przygotowana
byla na przeniesienie stosunkowo duzych obcigzen. Przez srodek piwnicy budynku
gléwnego przebiegal rzad filaréw, na ktérych oparte byly tuki odcinkowe, stanowiac

odpowiednie podparcie dla konstrukgji sklepien wyzszych kondygnacji. W tej czgsci

L

L

il. 3 Projekt fabryki Gustawa Weese przy ulicy Strumykowej 4 — rzut piwnic. Proj. Reinhard Uebrick, 1885 (zrédlo:
APT, AmT, G 2032, k. 49)
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znajdowal sie magazyn miodu. Piwnice w skrzydle péinocnym podzielono na szes¢
sklepionych przeset i funkcjonalnie polaczono z istniejacymi juz piwnicami (pod
kamienica Male Garbary 5 i pod oficyng Krdlowej Jadwigi 20), tworzac trzecia
piekarni¢ z duzym piecem piekarskim [il. 3].

Hale parteru takze podzielono na kwadratowe przesta i zamknieto sklepieniami
odcinkowymi na gurtach. W jej wschodnim fragmencie umieszczono maszyne¢ parowa
usprawniajgcg proces technologiczny. Hiibner, jako zwolennik nowinek technicznych,
wyposazyt zaklad takze w instalacje o$wietleniowa'’. Na parterze, z surowego

ciasta formowano pierniki oraz inne wyroby ciastkarskie [il. 4]. Stamtad winda

il. 4 Projekt fabryki Gustawa Weese przy ulicy Strumykowej 4 — rzut parteru. Proj. Reinhard Uebrick, 1885 (Zrd-
dlo: APT, AmT, G 2032, k. 49)

(umieszczong w wiezy) transportowano je do piekarni w piwnicy. Po ich upieczeniu

wracaly na parter, gdzie odbywat si¢ koncowy proces technologiczny - tutaj ciastka

17 A. Semrau, op. cit., s. 133.
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dekorowano, pakowano i przygotowywano do transportu'®. Na pierwszym pigtrze
znajdowal si¢ magazyn maki oraz miejsce lezakowania surowego ciasta. Drugie
pietro takze wykorzystywano jako magazyn dla réznych ingrediencji uzywanych do
wyrobu piernikéw i ciastek. Maksymalizacja efektywnosci produkeji firmy wigzata
sie ze zwigkszeniem rynkéw zbytu, ktére odnajdywano nie tylko na terenie Niemiec,
gdzie posiadano dwie filie (w Krdélewcu i Gdansku) i kilkanascie przedstawicielstw
hurtowej sprzedazy (Berlin, Hamburg, Kilonia, Lipsk, Rostock). Klientami byli takze
paryzanie i londynczycy, ktérzy docenili stodycze firmy Gustaw Weese, mimo Ze na
tamtejszych rynkach prym wiodly produkty Cadbury. Szczegélnym osiagnigciem —
nawet z dzisiejszego punktu widzenia - bylo zdobycie kontraktéw handlowych
w Chinach, Japonii i Honolulu.

Po $mierci Friedricha Hiibnera w 1895 roku, przez kolejnych siedem lat firma
zarzadzali wspdlnie wdowa Anna Hiibner (primo voto Weese) i jej syn z pierwszego
malzenstwa Gustaw Bernhard (1869-1959)". W 1902 roku zostal on samodzielnym
wlascicielem firmy, a jego pierwsza decyzja byl zakup dwoch pobliskich dzialek
z kamienicami przy ulicy Male Garbary 7 i 9°. Wskazywalo to na kontynuacje planéow
inwestycyjnych ojczyma, zmierzajacych do scalenia sasiadujacych parceli w obrebie
ulic: Strumykowej, Krolowej Jadwigi, Male Garbary, co jednoczesnie zwigkszalo
potencjal inwestycyjny i rozwojowy firmy. W 1898 roku na tylach nowo zakupionych
dziatek powstal dodatkowy dwupietrowy budynek fabryczny, zaprojektowany przez
Konrada Schwartza. Tylna elewacja przylegala do budynku fabrycznego Reinharda
Uebricka, przednia skierowana byta w stron¢ wewnetrznego podworka. Schwartz
dostosowal stylistycznie budynek do istniejacej juz fabryki, utrzymujac ceglana fakture
elewacji*’. Byla to ostatnia inwestycja o charakterze przemystowym firmy Weese
w obrebie centrum, pokazujaca jednoczesnie, z jaka skrupulatnoscig wykorzystywano
kazdy wolny skrawek terenu dla zwiekszenia powierzchni produkcyjne;.

Dzigki poczynionym inwestycjom budowlanym firma Gustawa B. Weese

u progu XX wieku przezywata prawdziwy rozkwit. W tym czasie asortyment byl bardzo

18 Gléwna pakowalnia produktéw znajdowala si¢ na parterze w oficynie wschodniej (proj. Ernst Schwartz,
1881 r.), ktorg urzadzono kosztem wczeéniejszej jadalni dla pracownikéw firmy oraz kuchni.

19 Gustaw B. Weese pobieral nauki na terenie Niemiec. W kwietniu 1888 roku przebywal w Heidelbergu,
a w 1891 roku wyjechal na rok do Hamburga.

20 APT, AmT, F 557, k. 193. Obydwa budynki obecnie wpisane s3 do Krajowego Rejestru Zabytkow:

ul. Mate Garbary 7, nr rej.: A/6 2 9.06.1999; ul. Male Garbary 9, nr rej.: A/421 z 1 11 1983.
21 APT, AmT, G 2422, k. 67.
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bogaty — samych piernikéw bylo 90 rodzajéw — w tym najstynniejsze i o najdluzszej
tradycji wypieku torunskie katarzynki. Ale oprécz piernikéw produkowano takze
keksy, sucharki, biszkopty, czekolady, pralinki i okazjonalne wyroby $wiateczne.
O dobrej koniunkturze firmy $wiadczyly takze statystyki: w 1881 roku, a zatem
przed budowa obiektu fabrycznego przy ulicy Strumykowej 4, wypiekano w niej
240 ton piernikéw przy zatrudnieniu 65 robotnikéw, a na poczatku XX wieku, kiedy
ukonczono rozbudowe fabryki, juz tysigc ton piernikéw przy zatrudnieniu wahajacym
sie od 110-220 pracownikow.

W 1903 przy ulicy Strumykowej 3, na terenie potozonym naprzeciwko fabryki,
stuzacym do tej pory postojowi pojazdéw, wybudowano czterokondygnacyjny
magazyn wedtug projektu mistrza budowlanego Gustawa Immannsa* [il. 5]. Budowa

nowego obiektu magazynowego pociagneta za soba zmiany we wtasciwej fabryce -

il. 5 Budynek magazynowy Firmy Gustaw Weese przy ulicy Strumykowej 3, Proj. Gustaw Immans 1903,
fot. Joanna Kucharzewska, 2018

22 APT, AmT, G 4372, k. 103.
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pojazdy nie musialy juz wjezdza¢ na wewnetrzne podworko, zatem w 1906 roku
zrezygnowano z przejazdu bramnego od strony ulicy Strumykowej, pozostawiajac
jedynie przejscie szerokosci 1,30 m* [il. 6]. W sierpniu 1908 roku K. Schwartz

przygotowal jeszcze projekt przeksztalcenia dawnej stajni w potudniowym skrzydle

frontowym na biura*.

il. 6 Projekt modernizacji Fabryki Gustawa Weese na poziomie parteru. Proj. G. Immans, 1906 (Zrédlo: APT,
AmT, G 2032, k.139)

Na poczatku 1911 roku Gustaw B. Weese zamoéwil u berlinskiego architekta
Paula Troppa projekt gruntownej przebudowy kamienic stojacych przy ulicy Krélowe;
Jadwigi (ob. nr 20), ktérej celem bylo stworzenie: nowoczesnego miejsca sprzedazy

23 APT, AmT, G 2032, k. 139.
24 Ibidem, k. 149.
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produktoéw cukierniczych, biur obstugujacych firme¢ oraz mieszkania® [il. 7].

il. 7 Kamienica przy ulicy Krolowej Jadwigi 20 po przebudowie wedtug projektu Paula Troppa w 1911 roku. Stan
obecny, fot. Joanna Kucharzewska, 2018

Wobec wzmozonego popytu na produkty firmy, w 1909 roku Gustaw B. Weese
podjal decyzje o budowie nowej fabryki, na terenie wyznaczonym przez wladze
miasta do pelnienia funkcji przemystowych, to jest na Jakubskim Przedmiesciu,
przy Fritz-Reuterstrasse, czyli dzisiejszej ulicy Zotkiewskiego 34% [il. 8]. W 1914
roku ostatecznie zamknieto linie produkcyjng w fabryce przy ulicy Strumykowej, od
tego momentu caly proces produkcyjny odbywat si¢ juz w nowoczesnej fabryce na
Jakubskim Przedmie$ciu, wyposazonej w 90 maszyn napedzanych czterema silnikami
elektrycznymi. W centrum pozostawiono jedynie sklepy — w tym ten najwazniejszy,

o dlugoletniej tradycji, przy ulicy Krolowej Jadwigi 20. Sam wlasciciel Gustaw Weese

25 Ibidem, k. 186.
26 A. Semrau, op. cit., s. 134.
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il. 8 Nowa fabryka piernikéw Gustawa Weese, wybudowana na Jakubskim Przedmie$ciu w 1909 roku (zrédto:
Historisch-biographische Blitter Industrie, Handel und Gewerbe, Gustaw Weese Honigkuchen - Fabrik Thorn,
Berlin 1913)

juz tu nie mieszkal. W 1911 roku przenidst si¢ do nowo wybudowanej willi na
Przedmiesciu Bydgoskim (ob. ul. Danielewskiego 4)’.

W 1916 roku sporzadzono inwentaryzacje pomiarowo-rysunkowg opustoszalej
fabryki przy ulicy Strumykowej 4, przygotowujac si¢ do jej sprzedazy. Ta jednak nie
nastapita zbyt szybko, z powodu braku kupcéw chcacych zainwestowaé w tak duzg
powierzchnie uzytkowa.

W 1917 roku wykonano projekt urzadzenia stoléwki na pierwszym
pietrze fabryki. We wrze$niu 1919 roku Gustaw Weese informowal Urzad Policji
Budowlanej o potrzebie ponownego podzielenia nieruchomos$ci i wyznaczenia
granic posesji, sukcesywnie niegdy$ skupowanych przez rodzing Weese. Powodem
byla che¢ kupna czgsci fabryki przez Simona Wienera®. Po latach funkcjonowania
budynku na zasadach przypadkowego wynajmu i bez konkretnej koncepcji, jego

potencjal dostrzegt w 1928 roku magistrat miasta, widzac tu mozliwos$¢ urzadzenia

27 APT, AmT, G 560.
28 APT, AmT, G 2422, k. 103.
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szkoly. Ale dopiero w 1933 roku dokonano adaptacji budynku na potrzeby Zenskiej
Szkoly Przemystowej®.

Magazyn przy ulicy Strumykowej 3 poczatkowo wynajmowano Fabryce Cygar
i Tytoniu E Deja, w latach dwudziestych XX wieku produkowano nawet ekskluzywny
tyton Hercegowina, by w koncu budynek sprzeda¢ prywatnemu wtascicielowi
Wiadystawowi Dworkowskiemu, ktéry w 1929 roku urzadzit w nim kino.

Wydaje sig, ze juz od 1920 roku, to jest od momentu zmiany przynaleznos$ci
panstwowej Torunia i wobec rosngcej konkurencji oraz rozproszenia produkcji
stodyczy na male lokalne zaklady - rodzina Weese poszukiwala nowych rozwigzan
dla ratowania wiasnej firmy o ponad stupiecdziesigcioletniej tradycji. Jednak pomysty
nie koncentrowaly si¢ juz na Toruniu, o czym $wiadczy fakt, ze w 1925 roku bracia
Gustaw i Max zatozyli nowa fabryke w Berlinie®. Potwierdzeniem zamiaréw zarzucenia
prowadzenia dalszej dzialalnosci gospodarczej w Toruniu byly decyzje podjete tuz
przed wybuchem drugiej wojny $§wiatowej. W 1939 roku Gustaw Bernhard Weese
zdecydowal ostatecznie o sprzedazy fabryki Zwigzkowi Sprzedawcéw Spozywczych
»Spolem” za sume 500 tysiecy zlotych, z czego potowa przeznaczona byla na splate
kredytu bankowego i zadluzen hipotecznych. Jednak wraz z wybuchem drugiej
wojny $wiatowej losy firmy i Weesego znowu sie splotly. Decyzja wladz niemieckich
okupujacych Torun, zarzadzanie zakladem powierzono bylemu wlascicielowi, a na
rodowej kamienicy przy Elisabethstrasse (ul. Krolowej Jadwigi 20) w listopadzie 1940
roku ponownie zawieszono napis z brazu ,,Gustaw Weese™'.

W 1944 roku Gustaw Weese ostatecznie wyjechat z Torunia do miejscowosci
Holstein pod Hamburgiem, gdzie jego syn kontynuowat rodzinng tradycje*. W 1951
roku zaklady przy ulicy Zétkiewskiego 34 nazwano Fabryka Piernikéw i Wyrobéw
Cukierniczych ,,Kopernik™

W 2012 roku rozpoczal sie remont budowlano-konserwatorski wraz z adaptacja
wnetrza dawnej Fabryki Gustawa Weese przy ulicy Strumykowej 4 na Muzeum
Torunskiego Piernika - oddzialu Muzeum Okregowego [il. 9]. Prace prowadzono

w oparciu o projekt architektoniczno-budowlany oraz projekt aranzacji plastycznej,

29 APT, AmT, D 2662; D 2663. Po II wojnie $wiatowej budynek przeszed! na rzecz Skarbu Panstwa.

30 M. Niedzielska, Gustaw Traugott Weese, [w:] Torufiski Stownik Biograficzny, red. Krzysztof Mikulski,
Torun 2000, s. 263-264.

31 APT, AmT, G 2032, k. 260.

32 Kronika Zakladu ,, Kopernik” w Toruniu.
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ktére powstaly przy wspélpracy i w porozumieniu z pracownikami muzeum®.
Uroczyste otwarcie nastapito po trzech latach, w 2015 roku.

Od poczatku funkcjonowania Muzeum Okregowego w Toruniu** gromadzono

il. 9 Muzeum Torunskiego Piernika w dawnej Fabryce Gustawa Weese — widok od strony poludniowo-zachod-
niej, fot. Joanna Kucharzewska, 2018

pamigtki i eksponaty dokumentujgce torunskie piernikarstwo, a nast¢pnie
pokazywano je w ramach wystaw czasowych w Toruniu, w innych miastach Polski,

a takze poza jej granicami. Na stalej ekspozycji w Ratuszu Staromiejskim oraz w Domu

33 Projekt architektoniczno-budowlany - Biuro Projektowo-Inzyniewskie REDAN ze Szczecina; scenariusz
wystawy autorstwa B. Kukowicz-Wirowskiej i A.K. Jedrzejewskiej z Muzeum Okregowego w Toruniu;
projekt oprawy plastycznej — Agnieszka Férmanowska i Lukasz Wrébel; wykonawstwo plastyczne —
Beata Brzezinska-Kotodziejska i Agata Bukanska z ,Kanela. Architektura i design. Studio Projektowe”

34 Poczatki muzeum siegaja czasow pruskich. W 1861 roku w ratuszu z inicjatywy Coppernicus Verein
fiir Wissenschaft und Kunst otwarto Stadtisches Museum. W okresie polskiej panstwowosci nazwe
zmieniono na Muzeum Miejskie, a w 1930 powiekszono zbiory o depozyt Towarzystwa Naukowego. Po
IT wojnie $wiatowej muzeum reaktywowano, a nazwe Muzeum Okregowe w Toruniu nadano w 1965
roku; por. A. Mierzejewska, Dzieje Muzeum Okregowego w Toruniu 1861-2011, ,Muzealnictwo’, nr 52,
2018, s. 152-165. http://old.nimoz.pl/upload/wydawnictwa/Muzealnictwo/muzealnictwo52/
Muzealnictwo_52_18.pdf [dostep: 3 I 2022]; 150 lat Muzeum Okrggowego w Toruniu. 1861-2011.
Katalog, red. A. Ziemlewska, Torun 2011; J. Remer, Ratusz i Muzeum w Toruniu, ,Rocznik Muzeum
w Toruniu’, t. II, z. 1-2, 1966.


http://old.nimoz.pl/upload/wydawnictwa/Muzealnictwo/muzealnictwo52/Muzealnictwo_52_18.pdf
http://old.nimoz.pl/upload/wydawnictwa/Muzealnictwo/muzealnictwo52/Muzealnictwo_52_18.pdf
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Eskendéw pokazywano zaledwie niewielka czes¢ posiadanych zbioréw, miedzy innymi
kolekcje form piernikarskich. Z czasem, przy okazji stalej wystawy Swiat toruriskiego
piernika, stworzono takze, cieszaca si¢ duzg popularnoscig, oferte edukacyjna,
czyli warsztaty piernikarskie w piwnicach Domu Mikolaja Kopernika. Inicjatywy
pracownikow Muzeum wyraznie wskazywaly na potrzebe stworzenia osobnego
miejsca ekspozycyjnego dla prezentowania historii torunskiego piernikarstwa oraz
realizowania szerokiej oferty edukacyjnej i promocyjnej. W 2008 roku, w wyniku
porozumienia Muzeum Okregowego i Urzedu Miasta podjeto decyzje o adaptacji
dawnej Fabryki Gustawa Weese przy ulicy Strumykowej 4 na oddzial muzeum.
Projekt adaptacji nalezy oceni¢ bardzo wysoko - tak pod wzgledem prac
budowlanych prowadzonych z poszanowaniem struktury zawartej w zabytkowym
obszarze miasta wpisanego na liste UNESCO, jak i pod wzgledem programu
funkcjonalno-przestrzennego®*. W odniesieniu do pierwszej kwestii warto
podkresli¢ wlasciwe oczyszczenie i wyeksponowanie ceglanych elewacji, wykonanie
odpowiednich stolarek okiennych oraz zachowanie reliktéw oryginalnych posadzek
i napisow z czaséw funkcjonowania fabryki. Druga sprawa — program funkcjonalno-
przestrzenny - jest wynikiem poglebionych badan i kwerend archiwalnych
w odniesieniu do posiadanych przez Muzeum zbioréw oraz przygotowany w zgodzie
z pierwotnym procesem technologicznym funkcjonujagcym w fabryce Weesego.
W piwnicach prezentowane sg dzieje piernikarstwa torunskiego, poczawszy od
sredniowiecza, wraz z ekspozycja dawnych drewnianych form do wypiekania
ozdobnych piernikéw, bedacych w posiadaniu Muzeum Okregowego. Tutaj takze
odniesiono si¢ do funkcji, jakie pelnity piwnice za czaséw Friedricha Hiibnera i Gustawa
Weesego, czyli piekarni. Stad tez zostal zrekonstruowany fragment pieca z zeliwnymi
okuciami, a takze XX-wieczna elektryczna linia produkcyjna. Na parterze — oprdcz
prezentacji multimedialnych skupionych gléwnie na pochodzeniu i pozyskiwaniu
sktadnikéw niezbednych do powstania wlasciwej masy piernikarskiej — przygotowane
sg takze stanowiska dla uczestnikéw warsztatéw piernikarskich [il. 10]. Na pierwszym
pietrze znajdujg si¢ bezposrednie odniesienia do rodziny Weese — prezentowana
jest ich historia w anturazu mieszczanskich wnetrz i gabinetu fabrykanta. Fakty

historyczne podawane sg w atrakcyjnej, interaktywnej formule. Dodatkowg atrakcja

35 Temu zagadnieniu poswigcone sg osobne artykuly: A.K. Jedrzejewska, Muzeum Torusiskiego Piernika -
oddzial Muzeum Okregowegow Toruniu. Koncepcja. Realizacja. Perspektywy, ,,BydgoskiRocznik Muzealny”,
t. 52 2019/2020, s. 97-120; B. Kukowicz-Wirowska, A.K. ]e;drzejewska, op. cit., s. 201-211.
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sg aranzacje sklepow z opakowaniami 6wczesnych produktéw. W ekspozycjach

il. 10 Sala warsztatow piernikarskich na parterze w Muzeum Torunskiego Piernika, fot. Joanna Kucharzewska, 2018

zadbano o ciagglos¢ tradycji - historia rodzinnego, piernikarskiego interesu Gustawa
Weesego poprowadzona jest az do momentu sprzedazy zakladu i formowania
marki torunskich piernikéw firmy ,,Kopernik” Za przyktad dobrych praktyk uznaé
nalezy aranzacje¢ pokoju (klubokawiarni) na lata szes¢dziesigte XX wieku, zwlaszcza
ze w trakcie jego powstania w innych miejscach Torunia rezygnowano z dawnego
PRL-owskiego designu na rzecz nowoczesnych okladzin®®.

W powyzszym artykule starano si¢ syntetycznie przedstawi¢ ponad 250 lat
historii firmy Gustaw Weese, ktéra ze skromnego zaktadu w mieszczanskiej kamienicy
przerodzita sie w nowoczesny zaklad produkcyjny, powstaty w wyniku konsekwentnej
i udanej polityki kolejnych wlascicieli. Dzisiejsze Muzeum Torunskiego Piernika jest

miejscem kultywowania tradycji, a jednoczesnie nowatorskim pomystem na oddanie

36 Rezygnacja z wystroju wnetrza z lat 1969-1972 w auli UMK oraz wystroju dworca PKP z 1965 roku;
por. Cezary Lisowski, Whnetrza, ktorych nie bylo, [w:] Zabytki toruriskie mlodszego pokolenia: Torunski
modernizm: architektura miasta 1920-1989, red. Katarzyna Kluczwajd, Michat Pszczotkowski, Torun
2014, s. 179-207.
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atmosfery dawnosci, uczenia historii i budowania lokalnej tozsamosci przy pomocy

nowych mediow wykorzystywanych we wspdiczesnym muzealnictwie.

Streszczenie
Od fabryki piernikow Gustawa Weese do Muzeum Torunskiego Piernika - historia

powstania fabryki przy ulicy Strumykowej 4 w Toruniu i jej wspolczesnej adaptacji

Historia rodziny Weese w Toruniu rozpoczyna si¢ w 1728 roku wraz z osiedleniem
sie przybylego z Gdanska konwisarza Gottfrieda Weese. Pierwszym piernikarzem w rodzinie
zostat jego syn Jan Weese, ktory w 1763 prowadzil wlasny zaktad. Najwigkszy rozkwit firmy
przypadl na czasy jego wnuka Gustawa Traugotta Weese. Dzieki sprawnie i konsekwentnie
prowadzonej firmie ciastkarskiej mozliwe bylo stopniowe nabywanie parceli miejskich
z przeznaczeniem na rozwdj dziatalnosci. W XIX wieku do rodziny Weese nalezaly: ulica
Sadlarska 9-10-11 (ob. Krélowej Jadwigi 20), Strumykowa 3, Mate Garbary 5-7-9. W 1885
roku przy ulicy Strumykowej 4 w Toruniu powstata fabryka wedlug projektu Reinharda
Uebricka. Produkcja piernikow trwata tu nieprzerwanie do 1914 roku. Potem przeniesiono jg
do nowoczesnej fabryki przy Fritz-Reuterstrasse (ob. ul. Zétkiewskiego). Budynek przy ulicy
Strumykowej sprzedano, a powierzchni¢ wynajmowano. Dopiero w 2012 roku rozpoczat si¢
remont wraz z adaptacjg na Muzeum Torunskiego Piernika (oddzial Muzeum Okregowego

w Toruniu). Uroczyste otwarcie muzeum odbyto sie w 2015 roku.

Stowa kluczowe: Fabryka Gustawa Weese, pierniki, Torun, Muzeum Torunskiego

Piernika

Summary
From the Gustaw Weese gingerbread factory to the Museum of Torun Gingerbread
- the history of the factory at Strumykowa Street 4 in Torun and its modern

adaptation

The history of the Weese family in Torun begins in 1728 with the settlement of
Gottfried Weese, a tinker from Gdansk. The first gingerbread maker in the family was

his son John Weese, who in 1763 ran his own workshop. The company flourished most
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during the times of his grandson Gustaw Traugott Weese. Thanks to the efficiently and
consistently conducted confectionery company, it was possible to gradually acquire
municipal plots for the purpose of business development. In the 19" century, the
Weese family owned: Sadlarska Street 9-10-11 (currently Krolowej Jadwigi Street 20),
Strumykowa Street 3, Male Garbary Street 5-7-9. In 1885, at Stumykowa Street 4 in
Torun, a factory was built according to a design by Reinhard Uebrick. The production
of gingerbread here continued until 1914. Then it was moved to a modern factory
on Fritz Reuter Street (currently Zétkiewskiego Street). The building at Strumykowa
Street was sold and the space was rented. It was only in 2012 that the renovation began
with the adaptation to the Museum of Torun Gingerbread (branch of the District

Museum in Torun). The official opening of the museum took place in 2015.

Keywords: Gustaw Weese's Factory, gingerbreads, Torun, The Museum of Torun

Gingerbread

dr hab. Joanna Kucharzewska, prof. UMK

Uniwersytet Mikotaja Kopernika w Toruniu
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Jakub Jastrzebski

Krakowska fabryka Marcina Peterseima
i jej budynki

Przemyst nie jest pierwszym skojarzeniem, jakie przychodzi nam na mysl, gdy
méwimy o Krakowie XIX wieku, jednak nie bylo to miasto calkowicie pozbawione
fabryk. Cho¢ nie mozna go poréwnywac do Lodzi, Sosnowca czy Poznania, dziataly
w Krakowie firmy znaczace, oddzialujgce na calg prowincje panstwa Habsburgow lub
wrecz wykraczajgce poza jego granice. Zwlaszcza szeroko pojety przemyst metalowy
oraz maszynowy mialy tutaj silnych przedstawicieli, jak fabryka slusarska Jézefa
Goreckiego odpowiedzialna migdzy innymi za wykonanie krzyza na Giewoncie czy
dekoracje dworca we Lwowie, oraz fabryka im. Ludwika Zieleniewskiego, ktéra na
tym samym dworcu postawila hale peronowe, a jej produkcja obejmowata rowniez
maszyny rolnicze, kotty parowe, wyposazenie dla fabryk, konstrukcje mostowe czy
nawet statki'. W cieniu Zieleniewskiego dzialala kolejna z waznych krakowskich

fabryk, zalozona na poczatku lat szes¢dziesigtych XIX wieku przez Niemca, Marcina

1 Jerzy Duda, Olga Dyba, Stanistaw Pochwala, Dawne zaklady rzemieslnicze i przemystowe Krakowa,
Krakéw 2000, s. 16.
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Peterseima, ktérej zabudowania sg tematem niniejszego artykutu.

Historia krakowskiego przemystu doby autonomii galicyjskiej wcigz pozostaje
stabo znana i nie byta dotad tematem solidnego naukowego opracowania. Z tego
wzgledu odtworzenie historii firmy Peterseima okazalo si¢ by¢ zadaniem bardzo
trudnym, a miejscami niestety niemozliwym przy obecnym stanie wiedzy. Gtéwnymi
zrodtami pozostawalo wiekowe prace Juliusza Demela Stosunki gospodarcze
i spoteczne Krakowa w latach 1853-1866°, obejmujace okres przed nastaniem
autonomii galicyjskiej, oraz praca Ryszarda Kotewicza Z dziejow przemystu Krakowa
w latach 1918-1939°, ktéra cho¢ zajmuje si¢ okresem miedzywojennym, zawiera
pewne informacje dotyczace wczesniejszej historii interesujacego nas zakladu.
Krétki opis fabryki znajduje si¢ rowniez w opracowaniu Jerzego Dudy, Olgi Dyby
i Stanistawa Pochwaly Dawne zaktady rzemieslnicze i przemystowe Krakowa' oraz
na stronie internetowej Muzeum Inzynierii Miejskiej w Krakowie’. W tym miejscu
warto wspomnie¢, ze najszerszy opis krakowskiego przemystu znajduje si¢ na blogu
internetowym ,,Upadek techniki Krakowa’, prowadzonym przez pasjonata, Stawomira
Wegrzyna®. Uzupelnienie stanowily reklamy i informacje publikowane w krakowskiej
prasie oraz materialy zgromadzone w Archiwum Narodowym w Krakowie. Zrédta
prasowe do historii samego zakladu okazaly si¢ niezbedne przy badaniu istniejacej
do dzi$ architektury fabryki ze wzgledu na duze braki w zachowanych materiatach
w zasobie Akt Budownictwa Miejskiego w Archiwum Narodowym w Krakowie,
przede wszystkim zas$ brak oryginalnych planéw obiektéw przemystowych i pozwolen
na budowe. W procesie pracy nad artykulem udalo si¢ réwniez zweryfikowa¢ czes¢
blednie podawanych w literaturze informacji oraz uporzadkowaé rozproszona
informacje o fabryce oraz rodzinie Peterseimow.

Wraz z rozwojem firmy, zaklad Marcina Peterseima przenosit si¢ do kolejnych
lokalizacji, a zabudowania z nim zwigzane znajdowaly sie w czterech réznych punktach
miasta. Do dzi$§ zachowaly si¢ one w dwoch miejscach, jako pojedynczy obiekt przy
ulicy Krowoderskiej 31 i jako zespdt fabryczny, zachowany w formie bliskiej do
oryginalnej przy ulicy Zétkiewskiego 17-21. Owa wedréwka nie jest rzecza wyjatkows

dla Peterseima, gdyz jego gléwny konkurent, wspomniany juz Zieleniewski przeszedt

Juliusz Demel, Stosunki gospodarcze i spoteczne Krakowa w latach 1853-1866, Krakéw-Wroclaw 1958.
Ryszard Kotewicz, Z dziejow przemystu Krakowa w latach 1918-1939, Krakéw 1981.

J. Duda, O. Dyba, S. Pochwata, op. cit.

https://www.mim krakow.pl/fabryka-maszyn-i-odlewarnia-marcina-peterseima [dostep: 22 II 2022].
https://upadektechnikikrakowa.blogspot.com/p/o-mnie.html [dostep: 12 VI 2022].

AN U1 B W
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bardzo podobng droge ze $cistego Srédmiescia, przez Kleparz do podkrakowskich
wowczas Grzegorzek’.

Oba miejsca ze wzgledu na swojg histori¢ w dobie postpeterseimowskiej
nie s3 dzi§ kojarzone z pierwotnym wlascicielem, ktérego nazwisko zatarlo sie
w pamigci krakowian, pomimo wcigz czgsto spotykanych wyrobéw sygnowanych
jego nazwiskiem. Niniejszy artykul jest wigc proba przywrécenia zapomnianego
dziedzictwa przemystowego miasta i jednego z wazniejszych, zwigzanych z nim
nazwisk, poprzez charakterystyke zachowanych w przestrzeni miasta obiektow

dawnej fabryki.

Historia firmy i rodziny

Jak wspomniano we wstepie, jak dotad nie powstalo rzetelne opracowanie
historii krakowskiego przemystu z najbardziej interesujacego nas okresu, nie ma
tez szczegélowych materialéw dotyczacych samej fabryki Peterseima. Rozproszone
w roznych miejscach informacje czgsto bywaja niepeilne lub wrecz niezgodne
z wynikami kwerendy przeprowadzonej na potrzeby tego artykutu. W tej sytuacji
autor winien jest czytelnikowi przedstawi¢ pokrotce histori¢ fabryki oraz rodziny
Marcina Peterseima.

Zaklad zalozony jeszcze w czasach przed uzyskaniem autonomii przez Galicje
dzialal przez siedemdziesigt lat, a przez niemal szes¢dziesigt funkcjonowal pod
nazwiskiem swojego zalozyciela. Fabryka Peterseima przeszta droge od niewielkiego
warsztatu, zajmujgcego sie naprawami sprzetu i sprzedaza wyrobéw gotowych innych
firm do najwigkszego producenta sprzetu rolniczego w zachodniej czesci Galicji?,
zwlaszcza gdy jego najwiekszy lokalny konkurent - firma Zieleniewskiego wycofala sie
z produkgji tego typu maszyn w latach siedemdziesigtych XIX wieku’. Obok maszyn
takich jak mlockarnie czy plugi, jedng z wazniejszych galezi wytwodrczosci stanowily
pompy, w tym pompy reczne zwane abisynkami i sikawki strazackie. Katalog wyrobéw
uzupelnialy pompy i beczkowozy do wywozu nieczystosci ptynnych, konne walce
drogowe, urzadzenia dla cegielni czy gorzelni oraz odlewy budowlane'. Peterseim

podejmowal si¢ tez realizacji specjalnych zamoéwien, jak na przykiad okolicznosciowe

7 J. Duda, O. Dyba, S. Pochwala, op. cit., s. 13.

8 R. Kotewicz, Z dziejéw..., s. 104.

9 J. Demel, Stosunki gospodarcze..., s. 57.

10 Z reklamy zamieszczonej w ,,Czasie” (dalej: C), nr 53 z 5 III 1893, s. 6.
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plakiety z wizerunkiem Adama Mickiewicza z poczatku XX wieku'.

Wyroby fabryki otrzymywaly liczne nagrody zaréwno na wystawach
krajowych (m.in. w Krakowie'? i Lwowie"), jak i poza obszarem Galicji'*. Obok
projektéw wlasnych, Peterseim udoskonalal tez wzory zagraniczne, na przyklad
zniwiarke ,,Ceres”". Zaklad otrzymywat zlecenia migdzy innymi na zalozenie pomp
wodociggowych na Wystawie Krajowej w Krakowie w 1887 roku'® (gdzie w swoim
pawilonie Peterseim urzadzil ekspozycje z akwariami i fontannami'’), dostawe pomp
do czyszczenia dotéw kloacznych dla Krakowa'® czy zaopatrzenie w pompy strazackie
stacji na kolei Debica-Rozwadéw-Nadbrzezie. Stupy z krakowskiej odlewni stanety
miedzy innymi na stacjach w ogrzewalni w Nowym Saczu i peronie dworcowym
w Rzeszowie”. Fabryka wykonala tez fragment ogrodzenia krakowskich Plant?*.
W szczytowym okresie swojego dzialania, czyli okolo 1910 roku, przedsi¢biorstwo
zatrudnialo okoto 200 robotnikéw* i posiadalo silniki parowe i elektryczne o facznej
mocy 120 KM*. Do dzi§ w Krakowie w wielu miejscach mozna natrafi¢ na przyklad
na rury spustowe sygnowane nazwiskiem M. Peterseim.

Marcin Peterseim urodzit si¢ 27 lipca 1827 roku w Oberdorli w Turyngii**
(niekiedy blednie podaje si¢ Ostrawe®). Nie jest jasne, jaka droga trafit do Krakowa,
wiemy jedynie, ze w 1860 roku otworzyl w oficynie kamienicy przy ulicy Florianskiej 30
swoj pierwszy zaklad*. W tym miejscu musi pojawic si¢ pytanie, co skfonito mtodego
niemieckiego przemyslowca do przeprowadzki na biedng austriacka prowincje. By¢

moze odpowiedzi nalezy szuka¢ w fakcie uwlaszczenia chtopéw w Galicji, ktére cho¢

11 Katalog 102 aukcji antykwarycznej RaraAvis, 20 X 2012, poz. 172, s. 44.

12 »Gazeta Narodowa” (dalej: GN), nr 230 z 9 X 1887, s. 2.

13 »Dziennik Polski”, nr 282 z 11 X 1894, s. 2.

14 C,nr 156z 12 VI 1871, s. 4.

15 C,nr149z4 VI 1871,s. 3.

16 »Kurjer Lwowski” (dalej: KL), nr 208 z 29 VII 1887, s. 4.

17 C,nr 195z 27 VIII 1887, s. 3.

18 »Kurjer Lwowski” nr 73 z 14 I1I 1886, s. 3.

19 Gazeta Lwowska”, nr 249 z 2 XI 1887, s. 3.

20 »Przeglad Wszechpolski’, nr 15 z 1895, s. 18.

21 »Kurjer Krakowski’, nr 100 z 1 V 1888, s. 3.

22 Skorowidz przemystowo-handlowy Krolestwa Galicyi, Lwow 1906, s. 52.

23 Aleksander Szczepatiski, Obecny przerdb zelaza w Galicyi, [w:] Przemyst Zelazny Galicyi i warunki jego
rozwoju, Lwow 1913, s. 62.

24 Archiwum Narodowe w Krakowie (dalej: ANK), Spis ludno$ci Miasta Krakowa z 1880 r., Dz. V, t. 12,
nr 15, sygn. 29/87/0/1/12.

25 OsterreichischesBiographischesLexikonhttp://www.biographien.ac.at/oebl/oebl_P/Peterseim_

Marcin_1827_1904.xml [dostep: 22 I12022]; por. https://upadektechnikikrakowa.blogspot.com/2020/11/
przemys-maszynowy-cz2-fabryka-peterseima.html [dostep: 22 II 2022].
26 J. Duda, O. Dyba, S. Pochwala, op. cit., s. 75.
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formalnie nastgpito jeszcze w roku 1848, de facto weszlo w zycie dopiero dziesig¢
lat pézniej, a w jego wyniku wzroslo zapotrzebowanie na maszyny rolnicze wérod
wlascicieli ziemskich. Juliusz Demel upatruje tej samej przyczyny u podstaw rozwoju
zaktadu Ludwika Zieleniewskiego®.

Poczatkowo zaklad Peterseima byl warsztatem $lusarskim, zajmujacym sie
naprawg narzedzi rolniczych oraz sprzedaza gotowych wyrobdw firm zagranicznych®,
cho¢ jeszcze w tym samym roku, w liScie nadestanym do redakcji ,,Czasu”, osoba
ukrywajaca si¢ pod inicjalami E.W. nazywa go fabryka, zwracajac jednoczesnie
uwage, ze zaklad nie jest duzy. Chwalona jest jednak jakos$¢ oferowanych urzadzen
oraz widoczna u wtlasciciela che¢ rozwoju firmy, a jak zapewnia E.W.: ,Dobra robota,
mierne ceny, znajda zawsze odbyt ptynny”*.

Jeszcze w 1860 roku Peterseim wystawil oferowane przez siebie narzedzia
(m.in. magiel berlinski, ekstyrpator Tenanta czy sikawke amerykanska) na Wystawie
Gospodarczo-Rolniczej, ktéra odbywata sie od 18 do 21 czerwca®. Jak widzimy, od
poczatku swojej dzialalno$ci zaklad wytwarzal maszyny rolnicze i sprzet strazacki.
Firma rozwijala si¢ i warsztat w oficynie kamienicy przestal by¢ wystarczajacy.
W wyniku zapowiadanego rozwoju, juz w 1861 roku pojawily si¢ reklamy prasowe
z nowym adresem fabryki, mieszczacej si¢ przy ulicy Kopernika 33/5%. W tym
miejscu pojawia si¢ powazny problem, gdyz Juliusz Demel, a za nim Ryszard Kotewicz
lokalizowali fabryke na terenie dzielnicy Stradom, przy obecnej ulicy Koletek®. Nosita
ona nazwe Kopernika do 1858 roku®, jednak jeszcze dlugo pdzniej pozostawata ona
w uzyciu i stad, jak mozna sadzi¢, pochodzit btad. W rzeczywistosci fabryka miescita
sie w dzielnicy Wesola, przy dzisiejszej ulicy Kopernika, o czym informuje reklama
z ,Czasu™: ,Fabryka maszyn na Wesolej przy ulicy Kopernika 33/5 w Krakowie”.

W opracowaniu Dawne zaktady rzemieslnicze i przemystowe Krakowa jako
doktadnalokalizacja podawana jest okolica dzisiejszego Domu Turysty**, znajdujacego

sie na poczatku ulicy, jednak biorgc pod uwage zmiany systemu numeracji doméw,

27 J. Demel, op. cit., s. 56.

28 J. Duda, O. Dyba, S. Pochwala, op. cit., s. 75.

29 C,nr 273228 XI 1860, s. 4.

30 »Iygodnik Rolniczo-Przemystowy”, nr 30, 1860, R. 7, s. 6.

31 C,nr236z13X 1861, s. 4.

32 J. Demel, op. cit., s. 62; por. R. Kotewicz, op. cit., s. 104.

33 Elzbieta Supranowicz, Nazwy ulic Krakowa, Krakow 1995, s. 78.

34 J. Duda, O. Dyba, S. Pochwala, op. cit., s. 75.
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jakie zaszly w Krakowie od lat sze$¢dziesigtych XIX wieku®, zaklad nalezaloby
lokalizowa¢ w rejonie przeciecia ulicy przez lini¢ kolejowa, najprawdopodobniej pod
dzisiejszym numerem 22. Obecnie nie ma tam $ladéw po zabudowaniach z okresu
dziatalnosci Peterseima, a stojaca dzi§ kamienica pochodzi z roku 1898%. Dziatka nr
33 (wedlug starej numeracji, zgodnej z reklamg) nalezala do Ludwika Beyma®, od
ktorego Peterseim prawdopodobnie dzierzawil jakie$ zabudowania. Nalezy wigc sadzi¢,
ze wowczas zaklad nadal byl niewielki i nie prowadzono tam produkcji na wigksza
skale. Nie jest tez jasne, czy zgodnie z zapowiedzig z ,,Czasu” z 1860* uruchomiono
tam maszyne parowa.

Fabryka na Stradomiu nie funkcjonowala jednak dtugo, gdyz juz w ,Czasie”
z 4 lutego 1869 roku pojawia si¢ reklama z nowym adresem -

L.15”. W kolejnych reklamach prasowych pojawial si¢ réwniez adres Diuga
L.16%, oba stosowane wymiennie. Dzialki obejmowaly calg szeroko$¢ pomiedzy
dzisiejszymi ulicami Diuga i Krowoderska, nie oznacza to jednak, ze zabudowania
fabryczne staly bezposrednio przy tej pierwszej. W roku 1880 obie wzmiankowane
dziatki oraz sgsiednia dzialka L.17 byly wlasnoscig lub wspoétwlasnoscia Marcina
Peterseima*. Akta budowlane dotyczace dzialek, pochodzace z trzeciej ¢wierci XIX
wieku, znajdowaty si¢ w Delegaturze Archiwum Narodowego w Krakowie, mieszczacej
sie w Spytkowicach i nie byly dostepne w momencie przygotowywania tego artykutu
ze wzgledu na przenosiny zasobu do nowej siedziby. Spis ludnosci miasta Krakowa
z 1880 roku pokazuje wszystkie trzy parcele jako zabudowane kamienicami*, a nie
obiektami przemystowymi, dlatego nalezy sadzi¢, ze od poczatku fabryka Peterseima
byta zlokalizowana na tylach dzialek, od strony ulicy Krowoderskiej, gdzie do dzi$
znajdujessi¢jeden zjej obiektow. Marcin Peterseim bral czynny udzial w opracowywaniu

i poprawianiu swoich maszyn, a takze w ich pokazach. Podczas jednego z nich w 1864

35 Codziennie mijane... (oznaczenia krakowskich doméw), https://www.poczetkrakowski.pl/codziennie-
mijane/#LATA_1858-1881_ORAZ_OD_ROKU_1881 [dostep: 22 II 2022].

36 Olga Dyba, Waldemar Brzoskwinia, Zabytki architektury i budownictwa w Polsce. Krakéw, Warszawa
2007, s. 209.

37 Wykaz ponumerowania doméw i podziatu krol. gtéw. Miasta Krakowa, Krakéw 1850, s. 54; por. Wykaz

ponumerowania domow i podziatu krol. gtow. Miasta Krakowa, Krakéw 1870, s. 60.
38 C, nr 273 z 28 X1 1860, s. 4.

39 C,nr27z4111869,s. 3.
40 GN, nr 69 z 25 I1I 1869, s. 8.
41 Wykaz ulic, placéw, kosciotéw i doméw miasta Krakowa i Podgorza ulozony na podstawie ksigg

hipotecznych i urzedowych Zrédel, uzupetniony historycznemi objasnieniami, Krakéw 1880, s. 175.
42 ANK, Spis ludnos$ci Miasta Krakowa z 1880 r., Dz. V, t. 12, nr 15, nr 17, sygn. 29/87/0/1/12.
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roku doszto do wypadku, w ktérym miockarnia zgniotta mu reke®.

Niestety, ze wzgledu na brak zachowanych planéw jedynymi zrédlami do
poznania zabudowan fabrycznych sa winieta z wyobrazeniem fabryki, znajdujaca sie
na jednym z zachowanych rachunkéw z 1875 roku, oraz nieliczne zdjgcia, wykonane
juz po wyprowadzce fabryki do kolejnej lokalizacji. Ta nastapita w roku 1899, po
bardzo powaznym pozarze, jaki strawil zabudowania fabryczne w koncu 1898 roku**
(bledna jest data 1899, podawana przez czg¢$¢ opracowan®). Decyzja syna Marcina
Peterseima, Rudolfa, ktéry kierowat fabryka od 1892 roku®, zostala ona przeniesiona
na Grzegérzki, do wéwczas podmiejskiej gminy, w ktérej na przetomie XIX i XX
wieku powstalo przemystowe zaplecze Krakowa*. Zbudowano tam zachowany do
dzisiaj kompleks fabryczny, znacznie wiekszy od tego z ulicy Krowoderskiej. Przy
ulicy Zétkiewskiego stanety hale odlewni i §lusarni, a takze potezna hala magazynowa
i budynek administracyjny. Marcin Peterseim umart niedtugo po otwarciu fabryki na
Grzegoérzkach, 13 marca 1904 roku*.

Pod jego imieniem firma istniata do potowy 1918 roku, kiedy to przy udziale
Syndykatu Rolniczego zostata przeksztatcona w firme o nazwie Odlew®, od 1921 roku
spolke akcyjna. Odlew kontynuowal wytwarzanie maszyn rolniczych, rozszerzajac
je o produkcje silnikéw spalinowych dla rolnictwa czy tokarek. Niestety kryzys
stabilizacyjny® i konkurencja innych firm na rynku, a nastgpnie krach gospodarczy
potozyly kres funkcjonowaniu fabryki, ktéra ostatecznie zostala zamknieta w 1930
roku®. Miejsce Odlewu zajely kolejne przedsigbiorstwa, wérdd ktérych najlepiej
znanym jest Erdal, producent pasty do obuwia, ktéry dziatat przy ulicy Zétkiewskiego
od 1928 roku, az do 2006 roku™.

Nie mniej ciekawg kartg jest historia samej rodziny, ktéra cho¢ w wielu

miejscach nadal jest pelna biatych plam, jest tez przykladem szybkiej polonizacji

43 J. Demel, op. cit., s. 63.

44 KL, nr 287z 16 X 1898, s. 4.

45 Jacek Purchla, Jak powstawat nowoczesny Krakéw, Krakéw 1990, s. 57; por. J. Duda, O. Dyba, S. Pochwala,
op. cit., s. 75.

46 J. Duda, O. Dyba, S. Pochwala, op. cit., s. 75.

47 Por. dalsza czes¢ tekstu.

48 https://polona.pl/item/marcin-peterseim-b-wlasciciel-fabryki-maszyn-przezywszy-lat-76-zasnal-w-
panu,MTM zMzk50TM4/0/#info:metadata [dostep: 22 II 2022].

49 KL nr 391 z dnia 25 VIII 1918, s. 1.

50 R. Kotewicz, op. cit., s. 104.

51 Ibidem, s. 105.

52 https://www.mim krakow.pl/fabryka-maszyn-i-odlewarnia-marcina-peterseima [dostep: 22 II 2022].
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0so6b naplywajacych do bedacego kulturalng stolicg nieistniejacej Polski Krakowa.
Marcin Peterseim ozenit sie¢ z Anng z Fischeréw, urodzong w Kamieniu 12 marca
1845 roku. Bylo to malzenstwo ,, mieszane”. Anna byla katoliczka, zas§ Marcin nalezal
do kosciota ewangelicko-augsburskiego. Para miala piecioro dzieci, dwie corki -
Alwinie> i Helene¢>* oraz trzech syndw, oprdcz najstarszego Rudolfa urodzonego 19
wrzednia 1962, ktory pozniej przejal fabryke, byli to Alfred (ur. 20 V 1865) i Leon (ur.
29 IX 1872)%. Nieliczne notki prasowe tacza Alwini¢ z Wladystawem Rolg Rozyckim,
praktykiem konceptowym c.k. Namiestnictwa we Lwowie®*. Do Lwowa trafia tez
Helena, ktéra wychodzi za Karola Kleczkowskiego. Ich cérki Zofia, Sabina i Anna
biorg czynny udzial w obronie Lwowa w 1918 i 1919 roku”. Autorowi nie udalo si¢
znalez¢ informacji na temat loséw Alfreda, natomiast Leon uzyskal tytul doktora
wszechnauk lekarskich na Uniwersytecie Jagiellonskim®, a z czasem podjal stuzbe
jako lekarz wojskowy*®. W trakcie pierwszej wojny $§wiatowej stuzyl w Putku Utanow
ze Stryja. Zmarl 30 maja 1915 roku w rosyjskim obozie jenieckim w Mikolajewie na
tyfus plamisty®.

Najpelniej znane jest zycie Rudolfa, ktéry byt nie tylko preznie dziatajacym
przemystowcem, ale tez osobg udzielajacg si¢ w lokalnych wladzach i szeregu instytucji.
Jego pasja okazal sie automobilizm, rozwijajacy si¢ w Krakowie na poczatku XX
wieku®. W 1891 roku ozenitl sie z Heleng Lenartowng, corkg Franciszka, wlasciciela
fabryki cementu portlandzkiego i skladu przy ulicy Stawkowskiej 6% Warto przy
tym doda¢, ze Franciszek byl wlascicielem kamienicy przy ulicy Diugiej 36 (obecnie
numer 38)%, a wiec bezposrednim sgsiadem rodziny Peterseiméw. Rok p6zniej Rudolf

przejal od ojca zarzadzanie fabryka, do ktérego przygotowywal sie podczas nauki

53 ANK, Spis ludnosci Miasta Krakowa z 1880 r., Dz. V, t. 12, nr 15, sygn. 29/87/0/1/12.

54 ANK, Spis ludnosci Miasta Krakowa z 1890 ., Dz. V, t. 19, nr 15, sygn. 29/00/0/-/19.

55 ANK, Spis ludnosci Miasta Krakowa z 1880 r., Dz. V, t. 12, nr 15, sygn. 29/87/0/1/12.

56 ANK, Spis ludnosci Miasta Krakowa z 1890 r., Dz. V, t. 19, nr 15, sygn. 29/00/0/-/19.

57 Marek Kozubel, Zofia, Anna i Sabina Kleczkowskie, https://ipn.gov.pl/download/1/582358/
Kleczkowskiemaly.pdf [dostep: 22 IT 2022].

58 »Dziennik Krakowski” (dalej: DK), nr 38 z dnia 15 II 1896, s. 4.

59 KL, nr 332 z 20 XI 1903, s. 3.

60 KL, nr 473 z 12 XII 1915, s. 3.

61 Por. artykut Roberta Gawta w tym samym tomie.

62 Kazimierz Karolczak, Wiasciciele domow Krakowie na przetomie XIX i XX wieku. Z bada# nad dziejami
Krakowa, Krakéw 1987, s. 140.

63 Stefana Mikulskiego Wielka Ksiega adresowa Stol. Krél. Miasta Krakowa i Krél. Miasta Podgérza na rok

1908, Krakow 1908, s. 8.
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w krakowskiej Szkole Przemystowej® i studiach w Niemczech®. Jako wiasciciel fabryki
maszyn nalezal miedzy innymi do Zwigzku Fabryk Maszyn i Wyrobéw Zelaznych®.
W Krakowie byt sedzig przysieglym® i akcesista rachunkowym Obrony Krajowej®,
nalezal do rady Powiatowej Kasy Chorych®, a od 1904 roku” byt radnym Grzegérzek.
Oproécz tego nalezal do Towarzystwa Strzeleckiego, a w 1900 lub 1901 roku wraz
z Edmundem Zieleniewskim zostal wybrany sekretarzem Towarzystwa’'. Nalezal do
Automobilklubu™, i pasje¢ te przekazal swoim dwom synom, Jerzemu i Romanowi.
Na jego zlecenie w 1909 i 1911 roku Wladystaw Kleinberger zaprojektowal dwie
kamienice przy ulicy Diugiej 32 i 347, w formach zmodernizowanego historyzmu
z pieknymi secesyjnymi witrazami z Zakladu S.G. Zeleriskiego™. Do dzi§ w jednej
znich nabalustradzie zachowaly si¢ inicjaly R.P. Po przeksztalceniu fabryki Peterseima
w Odlew pozostawal przez pewien czas na jej czele, jednak w 1924 roku zainwestowat
w tworzacg sie¢ w Trzebini fabryke maszyn rolniczych, powstala z polaczenia fabryki
armatur inzyniera Rudolphiego i impregnacji hrabiego Mycielskiego”. Rudolf zmart
w 1929 roku’, za$ jego zona Helena 25 lutego 1959 roku””. Ich synowie, Jerzy i Roman
oddali si¢ pasji ojca, czyli automobilizmowi. Jerzy przyplacit to zyciem, umierajac
w wieku 19 lat w wyniku poparzen, jakich doznat w wypadku w garazu Peterseiméw na
terenie fabryki’®. Roman po wybuchu pierwszej wojny $wiatowej wstapil do Legiondw,

gdzie stuzyt jako kierowca w Korpusie Automobilowym?”.

Krowoderska 31
Najstarszymzachowanymbudynkiem zwigzanymzfabryka Marcina Peterseima

jest dawna hala odlewni, stojaca przy ulicy Krowoderskiej 31, a wiec zaledwie kilkaset

64 ANIK, Spis ludnosci Miasta Krakowa z 1890 r., Dz. V, t. 19, nr 15, sygn. 29/00/0/-/19.

65 J. Duda, O. Dyba, S. Pochwala, op. cit., s. 75.

66 KL, nr 71 z 12 III 1902, s. 2.

67 DK, nr230z7 X 1896, s. 5.

68 KL,nr3z311893,s. 3.

69 »Nowiny dla Wszystkich: dziennik ilustrowany”, nr 37 z 2 VII 1903, s. 5.

70 »Nowiny: dziennik ilustrowany dla wszystkich”, nr 105 z 19 IV 1904, s. 4.

71 Kalendarz Glosu Narodu na rok 1901, Krakéw 1901, s. 127.

72 »Nowiny: dziennik niezawisty demokratyczny i ilustrowany” (dalej: NDNDI), nr 152 z 8 VI 1911, s. 2.
73 ANK, sygn. 29/1410, Archiwum Budownictwa Miejskiego (dalej: ABM), Diuga 32, Diuga 34.

74 Krystyna Pawlowska, Witraze w kamienicach krakowskich z przetomu wiekéw XIX i XX, Krakow 1994, s. 112.
75 »Rolnik - tygodnik rolniczy ilustrowany”, nr 35 z 31 VIII 1924, s. 11.

76 »llustrowany Kuryer Codzienny”, nr 337 z 9 XII 1929, s. 12.

77 Informacja z ptyty nagrobnej na Cmentarzu Rakowickim.

78 NDNDI, nr 58 z 3 XI 1911, s. 3.

79 LSwiatowid”, nr 2 z 1 VIII 1927, s. 4.
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metréw od Rynku Gléwnego. Podluzny budynek ustawiony jest prostopadle do

ulicy, przez co jego nietypowy, jak na obecny, mieszkaniowy charakter tej ulicy, nie

rzuca si¢ w oczy w pierzei kamienic z pierwszej potowy XX wieku. Poddany licznym

il. 1 Winieta Fabryki Maszyn Marcina Peterseima z 1878 roku, Biblio-
teka Uniwersytetu Jagielloniskiego sygn. I 18573 (Zrodlo: Zwierzy-
niec zaprasza Grzegorzki, Krakow 2016)

od

powstania, nie przywodzi na

przebudowom czasow
mys$l swojej pierwotnej funkcji,
a wmurowana w $ciane tablica
poswiecona aktorowi Stefanowi
Jaraczowi nie utatwia sytuaciji.
Nie sie

w  Archiwum Narodowym

zachowaly

w Krakowie oryginalne plany
budynku, dlatego bardzo trudne
daty jego

jest okredlenie

powstania. Kolejnych problemdéw nastreczajg przebudowy, ktérym budynek podlegat

po opuszczeniu go przez fabryke®. Jedynymi
zrodtami do poznania wygladu budynku, jakimi
na chwile obecng dysponuje autor, s3 winieta
rachunku fabryki z okoto 1875 roku, zamieszczona
w Dziejach Krakowa® i Zwierzyniec zaprasza
Grzegorzki® [il. 1] oraz fotografia wnetrza hali,
wykonana przed rozpoczeciem przebudowy w 1901
roku i opublikowana w ,,Ilustracyi Polskiej”*’ [il. 2].
Oba zrédta posiadajg swoje ograniczenia, ilustracja
z winiety moze dalece odbiega¢ od rzeczywistego
wygladu budynku, za$ zdjecie ukazuje jedynie
wnetrze, a wlasciwie jego maty wycinek.

Na widok
wyobrazony od strony ulicy Dlugiej, w ktérym

winiecie mamy zapewne

z oczywistych wzgledéw pominigto zabudowe

il. 2

Zdjecie wnetrza hali odlewni przy
ulicy Krowoderskiej 31 przed przebu-
dowa w 1902 roku (zrédto: ,,Ilustracya
Polska” 1902, R. 2, nr 15)

80 Por. dalsza czes$¢ tekstu.
81 Janina Bieniarzéwna, Jan M. Malecki, Dzieje Krakowa, tom 3, Krakéw 1979, s. 300.
82 Waclaw Szczepanik, Zwierzyniec zaprasza Grzegérzki, Krakow 2016, s. 42

83 »1lustracya Polska”, nr 15 z 11 IV 1902, s. 339.
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w pierzei ulicy, ktéra w rzeczywistodci zastaniala fabryke. Na taki uktad wskazuje
réwniez widoczna w tle wieza z krzyzem, majaca zapewne symbolizowaé kosciot
Swietego Franciszka Salezego z XVII wieku* i klasztor wizytek znajdujacy sie przy
ulicy Krowoderskiej 16. Na rysunku widzimy dwa budynki fabryczne, otoczone ludzmi,
maszynami i konmi. Na pierwszym planie umiejscowiony jest pietrowy budynek
na planie litery ,L” (ewentualnie dwa budynki ustawione do siebie prostopadle)
z trudnym do okreslenia elementem, znajdujacym sie w glebi. Cze$¢ widoczna na
przodzie posiada wejscie w srodkowej z trzech osi $ciany szczytowej oraz szes¢ okien
w $cianie bocznej. Obiekt posiada $wietliki w dachu oraz niewielki komin. Znajduje
sie on najprawdopodobniej na dzialce, na ktérej obecnie stoi kamienica pod numerem
Krowoderska 29, wzniesiona w 1908 roku dla Karoliny Ciesielskiej wedtug projektu
Leopolda Tlachny®. Duzo okazalszy jest obiekt znajdujacy si¢ w glebi, stanowiacy
zapewne zachowang do dzisiaj hal¢ odlewni. Podluzny budynek z wysokim kominem
w czeéci $rodkowej posiada dwa poziome rzedy duzych okien. Dwie skrajne osie
widoczne po prawej stronie ujete sg ryzalitem zakonczonym tréjkatnym szczytem
z niewielkim plaskim czubkiem. Podobnie wyglada $ciana szczytowa, réwniez
o dwodch osiach, za$ oba elementy mialy podkreslong krawedz, zapewne boniowaniem.
Analogiczny ryzalit znajdowal si¢ na drugim koncu budynku, a jego szczyt widoczny
jest ponad dachem pietrowego budynku na pierwszym planie. Fotografia z ,, Ilustracyi
Polskiej” przedstawia naroznik hali. Widzimy wiec fragment jednej ze $cian bocznych
oraz prawdopodobnie fragment §ciany przedniej od strony ulicy Krowoderskiej, na
co moga wskazywac¢ znajdujace si¢ w niej drzwi. Podobnie jak na rycinie z winiety,
budynek posiada dwa rzedy okien, ale w $cianie frontowej znajdujg si¢ dwie, a nie
trzy osie, przy czym o$ po lewej stronie zdjgcia jest wyraznie szersza od pozostatych.
Jako Ze na winiecie widzimy budynek od strony ulicy Dlugiej, mozliwe, ze znajdowaty
sie tam jedynie dwie osie, ze wzgledu na brak bramy, nie mozna jednak wykluczy¢,
ze jedna o zostala pominigta dla wiekszej klarownosci rysunku. Okna w drugiej ze
$cian zostaly zamurowane lub przynajmniej zastoniete. Zdjecie to nie pozwala na
dokladniejsze odtworzenie wygladu hali, jednak uklad okien wydaje si¢ nie odbiega¢
znaczaco od schematycznego przeciez przedstawienia z winiety.

Do zabudowan fabryki mdgt réwniez naleze¢ parterowy budynek, znajdujacy

84 O. Dyba, W. Brzoskwinia, op. cit., s. 50.
85 ANK, sygn. 29/1410/ABM, Krowoderska 29.
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sie pomiedzy halg a ulicg Stowianska, znany miedzy innymi z jednej z fotografii ze
zbioréw Muzeum Krakowa®® oraz artykulu w ,,Nowosciach Ilustrowanych™. Dzisiaj
w jego miejscu znajduje si¢ kamienica z 1938 roku projektu Edwarda Zguta®. Dzialka
pod adresem Krowoderska 33, na ktdrej znajdowat si¢ opisywany obiekt, jest podawana
jako jedna z wchodzacych w sklad fabryki przez Jacka Purchle®.

Po pozarze z 1898 roku i decyzji o przeniesieniu fabryki do podkrakowskich
Grzegorzekbudynek popadal wruing, az wreszcie zostal zakupiony przez krakowskiego
introligatora Andrzeja Olszeniaka®. Nowy wlasciciel zwlekal z odbudowa hali, az
zglosit sie do niego Stanistaw Knake-Zawadzki, dyrektor i organizator krakowskiego
Teatru Ludowego, ktéry po wymoéwieniu mu przez miasto ujezdzalni ,pod

Kapucynami™!

poszukiwal nowego lokalu dla swojej sceny. Tak o poczatkach Teatru
Ludowego prowadzonego przez Knake-Zawadzkiego pisano w ,Ilustracyi Polskiej”:
»W zimie roku 1900 p. Zawadzki przy pomocy grona ucznidéw zeswojejszkoly deklamacyi
i kilkunastu, wybitniejszych sit amatorskich, poczat w sali Towarzystwa strzeleckiego
dawa¢ przedstawienia popularne, z repertuarem, zastosowanym do poziomu
umystowego warstw najszerszych™.

Olszeniak wydzierzawil dawna hale odlewni, a Knake-Zawadzki przystapit do
jej przebudowy i adaptacji na cele teatralne, co musialo nastapi¢ w roku 1901. Prace
prowadzil majster murarski Kazimierz Cholewicz”, a w przytoczonym numerze
»llustracyi Polskiej” znajduje si¢ opisywane juz zdjecie hali sprzed przebudowy.
Uroczyste otwarcie teatru nastapilo 31 marca 1902 roku. Na widowni, na wyplatanych
krzestach i tawach znajdowaly si¢ miejsca dla 460 widzéw. Byly tez miejsca stojace na
koncu sali. W elewacji frontowej znalazly sie trzy pary drzwi prowadzacych do hallu
i dalej na widownie. Oprdcz plytkiej prostokatnej sceny z niewielkim zasceniem®

znalazlo si¢ réwniez miejsce dla orkiestry”. Budynek posiadal oswietlenie gazowe,

86 MHK-Fs2228/VI Fotografia dostepna w serwisie Cyfrowy Thesaurus http://ct.mhk.pl/wps/portal/
mhmk/main/strona-artefaktu/?artefactld=%7BB30E436F-6871-4A2E-B410-0A79E894171D%7D
[dostep: 22 11 2022].
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88 O. Dyba, W. Brzoskwinia, op. cit., s. 221.

89 J. Purchla, op. cit., s. 57.

90 Kazimierz Nowacki, Dzieje teatru w Krakowie Architektura krakowskich teatrow, Krakow 1982, s. 323.
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ale nie byl ogrzewany, przez co publicznos¢ w chlodniejsze dni musiata siedzie¢
w paltach®. Przed rozpoczgciem drugiego sezonu, wlasciciel budynku dos¢
nieoczekiwanie wymoéwil Knake-Zawadzkiemu lokal i sam podjat si¢ prowadzenia
teatru. Brak do$wiadczenia w prowadzeniu takiej dziatalnosci i problemy finansowe
postawily teatr przed widmem zamkniecia”, o czym donosity miedzy innymi ,,Nowosci
Ilustrowane™®, w ktérych przy tej okazji opublikowano kolejne zdjecia budynku. Na
jednym z nich wida¢ napis ,,Teatr Ludowy”, znajdujacy si¢ na bocznej $cianie, ponad
bramg na waski dziedziniec, wzdluz hali, woéwczas jeszcze niezastoniety wzniesiona
w 1908 roku kamienicg pod numerem 27. Teatr ostatecznie przejeto Towarzystwo
Oswiaty Ludowej, ktére dodatkowo podjeto sie kolejnej przebudowy wnetrza.
Dobudowano galerig, zwickszajac widowni¢ do 700 oséb, przebudowano réwniez
sufit, poprawiajac akustyke. Wnetrze odmalowano wedtug projektu Jana Bukowskiego,
inspirowanego bronowickimi motywami ludowymi. Pomimo zmiany operatora
i kolejnych zmian dyrektoréw, teatr na Krowoderskiej nie utrzymat si¢” i zostal
zamkniety przed 1908 rokiem'®. Nieruchomos¢ kupif Jan Gebertner z wydawnictwa
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Gebertner i Wolf, ktére miato tam introligatorni¢ oraz magazyn'”. Z okresem

dzialania w budynku wydawnictwa nalezy wigza¢ zmiany w wygladzie okien parteru,
w ktorych poétokragle tuki zastapiono prostokatnym wykonczeniem. Zlikwidowano
drzwi od ulicy, pozostale otwory przerabiajac na okna. Prawdopodobnie doszto do
tego w okresie dwudziestolecia migdzywojennego, na pewno za$ przed 1938 rokiem,
co potwierdza fotografia ze zbioréw Muzeum Krakowa. Drobne zmiany wprowadzono
réwniez w okresie okupacji niemieckiej, o czym $wiadczy najstarszy z zachowanych
w Archiwum Narodowym w Krakowie plan datowany na rok 1941, obejmujacy projekt
wybicia witryny w przybudéwce znajdujacej si¢ przy ulicy, od strony dziedzinca'®.
Od tego czasu wyglad zewnetrzny budynku pozostal niezmieniony. Po drugiej wojnie
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$wiatowej w budynku funkcjonowal Dom Ksigzki'®, co wigzato si¢ z pewnymi pracami
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wewnatrz budynku'®, za$ do kolejnych powazniejszych przeksztalcen doszlo juz przy
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adaptacji pomieszczen po 1989 roku. W budynku miescil si¢ migdzy innymi salon
mebli biurowych, a obecnie dziata tam apteka i hostel, natomiast piwnice przez wiele
lat zajmowal klub nocny.

Hala dawnej odlewni ma forme¢ zblizong do podluinego prostokata
o wymiarach okolo 40 na 13 m, z nieznacznie $cigtym jednym z naroznikéw. Polozona
jest na nieco szerszej dzialce, za$§ czgs¢ waskiego dziedzinca zabudowano parterowa
dobudéwka, prawdopodobnie z okresu PRL-u. Obecnie budynek posiada dwie
kondygnacje. Elewacja frontowa od strony ulicy Krowoderskiej ma pie¢ osi. Okna
i znajdujace si¢ w osi srodkowej drzwi do lokalu uzytkowego na parterze maja forme
prostokatow, zas okna pierwszego pietra wykonczone sg w formie pétkolistych tukow.
Poréwnujac wyglad obecny ze zdjeciem z ,,Ilustracyi Polskiej” oraz winietg z rachunku,
mozna wysnu¢ wniosek, Ze nie jest to oryginalny uklad otworéw okiennych, a efekt
przebudowy z 1901 roku. W elewacjach bocznych znajduja si¢ okna przebite
w okresie pdzniejszym, bez zachowania jakiegokolwiek rytmu. Budynek nakryty jest
dachem wielospadowym, z jedna z kalenic faczacy tréjkatne szczyty znajdujace sie
we frontowej czgsci bocznych elewacji. Jest w caloéci gtadko tynkowany, a jedyne
elementy dekoracyjne stanowig znajdujace si¢ na fasadzie proste obramienia okien
pierwszego pietra oraz gzymsy, jeden bezposrednio pod oknami, drugi nieco powyzej
ich linii oraz najbardziej wydatny gzyms podokapowy.

Opisywany budynek nie jest przykladem typowej architektury industrialnej,
potocznie kojarzonej z ceglanymi, nietynkowanymi budynkami. O jego przemystowej
historii nie $wiadczy zaden z zachowanych detali, a otoczenie dawnej fabryki przeszto
spore przeobrazenia od czasu jej wygaszenia. Nie dziwi wigc, Ze budynek ten nie
funkcjonuje w $wiadomosci krakowian jako obiekt poprzemystowy. Warto jednak
w tym miejscu zwroci¢ uwage, ze cho¢ przestal spetnia¢ swoja pierwotna role juz

ponad 120 lat temu, przez caly czas pozostaje uzytkowany.

Kompleks na ulicy Zétkiewskiego

Po pozarze z jesieni 1898 roku Rudolf Peterseim podjal decyzj¢ o przeniesieniu
fabryki w nowe miejsce. Firma wcigz si¢ rozwijala, a mozliwosci rozbudowy w rejonie
ulicy Krowoderskiej byly bardzo ograniczone, by nie rzec praktycznie niemozliwe

do zrealizowania. Miala na to wplyw ogoélna ciasnota w Krakowie, w ktérym w 1900
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roku braklo nowych terenéw pod zabudowe'®. Nie bez znaczenia byt tez z pewnoscia
pozar fabryki, ktéry wybucht w rejonie wciaz dogeszczanej zabudowy mieszkaniowe;.
Nowe zabudowania powstaly wigc poza dwczesnymi granicami Krakowa, w gminie
Grzegoérzki, pomiedzy 6wczesng ulica Szkolng a Okopy. Teren, na ktérym powstata
fabryka, znajdowal si¢ co prawda jeszcze w obrebie pierscienia wewnetrznego Twierdzy
Krakow, ale na terenie wcigz luzno zabudowanym, w bezposrednim sasiedztwie
Ogrodu Botanicznego. Fabryka Peterseima, obok wzniesionej w 1877-1878 rzezni
miejskiej'® i fabryki stolarskiej braci Muranyi'?”’, nalezala do najwczesniej powstatych
zakladéw na wschdd od watu kolei prowadzacej w kierunku Lwowa. Z czasem
Grzegoérzki przerodzily si¢ w przemystowe zaplecze Krakowa, gdzie swoje zaklady
przeniost réwniez Zieleniewski'®, obok ktérego dziataly kolejne zaklady'®. Wplyw
na to mialy dwa czynniki - umiejscowienie po zawietrznej stronie miasta oraz dostep
do kolei poprzez otwarta w 1899 roku linie kolejowa do Kocmyrzowa'". Jak mozna
sadzi¢, to jej powstanie skfonilto Peterseima do przeniesienia si¢ wtasnie na Grzegoérzki,
a nie na przyklad na Zablocie, czyli analogiczny obszar po drugiej stronie Wisly,
stanowiacy przemyslowa dzielnice miasta Podgoérza'''. Taka droge wybrata miedzy
innymi fabryka Jézefa Goreckiego, ktdra ze swojej siedziby przy ulicy Wawrzynica 26
na krakowskim Kazimierzu przeniosta si¢ na dzisiejsza ulice Romanowicza, jednak
dopiero w 1911 roku, kiedy na Zabtociu pojawila si¢ kolej''>.

Dawna fabryka Peterseima jest zlokalizowana pomigdzy dzisiejszymi
ulicami Zétkiewskiego (dawng Szkolng) i aleja Powstania Warszawskiego, ciggiem
komunikacyjnym wyznaczonym po drugiej wojnie $wiatowej, ktérego przebieg
pokrywa si¢ czgsciowo z dawng ulica Okopy. Zespot obiektéow stanowi unikatowy
w skali Krakowa kompleks zabudowan fabrycznych z przelomu XIX i XX wieku,
jedyny, ktory zachowal si¢ w calosci, bez wigkszych przeksztalcen. Podobnie jak
w wypadku zabudowan przy ulicy Krowoderskiej, nie zachowala si¢ w zasobie
Archiwum Budownictwa Miejskiego ANK oryginalna dokumentacja z czasu budowy,

dlatego dokladne odtworzenie przebiegu powstania fabryki jest mocno utrudnione.
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il. 3 Rachunek z Fabryki Maszyn Marcina Peterseima z 1901 roku, Archiwum Narodowe w Krakowie (zrédto:
Dawne zaklady rzemieslnicze i przemystowe Krakowa, Krakéw 2000)

Podstawg pozostaja materialy prasowe oraz zachowane rachunki, migdzy innymi ze
wzgledu na winiety przedstawiajace fabryke. Decyzja o postawieniu nowej fabryki
zostala ogloszona w 1899 roku, za$ najstarszy znany autorowi rachunek z wizerunkiem
nowych zabudowan [il. 3] pochodzi juz z lutego 1901 roku'. Nie przedstawia on
jednak ukonczonej fabryki, na co wskazuja réznice pomiedzy rycing i obecnym
wygladem budynku. Kolejny znany nam widok pojawia si¢ w roku 1912, w specjalnym
wydaniu ,,Nowosci Ilustrowanych’, ktéry zostal w calosci poswiecony przemystowi
w Krakowie i jego najblizszych okolicach''*. Nalezy wigc sadzi¢, ze budowa fabryki byta
realizowana w taki sposéb, aby jak najszybciej uruchomi¢ produkeje, jednoczesnie
zostawiajac pole do dalszej rozbudowy. Trudno jednak dzisiaj wyrokowa¢, czy byta
ona zaplanowana od samego poczatku, a budynki w pelni zaprojektowane, czy tez
byta to decyzja, ktdra przyszla z czasem. W tym miejscu trzeba zwrdci¢ uwage, ze do
widokéw z winiet bedacych rycinami, a nie fotografiami nalezy podchodzi¢ z pewna
doza ostroznosci, gdyz nie przedstawiaja one faktycznego wygladu zabudowan

i otoczenia, a s3 pewnego rodzaju kreacja. W wypadku widokéw fabryki Peterseima

113 J. Duda, O. Dyba, S. Pochwala, op. cit., s. 52.
114 »Nowosci Ilustrowane” z 14 IX 1912 [wydanie specjalne], s. 14.
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mamy do czynienia z pewnym przeklamaniem, majacym zapewne przedstawic zakltad
jako nowoczesny. Na obu wersjach winiety mozemy dostrzec bocznice kolejowa
i pociag zmierzajacy do fabryki, jednak w rzeczywistosci bocznicy kolejowej nigdy
tam nie bylo. Informacje, z ktérymi mozna si¢ niekiedy spotka¢, wymieniajace zakltad

z Z6tkiewskiego jako posiadajacy wlasng bocznice!'s

zapewne powstaly w oparciu
o ten widok, nie znajduja one jednak potwierdzenia ani na fotografiach lotniczych
wykonywanych w 1919 roku, niemieckich ortofotomapach z lat czterdziestych,
ani w dokumentach Dyrekcji Okregowej Kolei Panstwowych Krakéw, cho¢ jeden
z nich wymienia fabryke Peterseima jako bedacg ,w rejonie cigzenia stacji Krakow
Grzegoérzki™'®. Biorgc pod uwage wszystkie te informacje, nalezy ramowo okresli¢
date powstania zabudowan i dalszej rozbudowy fabryki na lata 1899-1910, liczac na
to, ze dalsze badania pozwolg na uscidlenie tych dat.

Zabudowania na Grzegorzkach skladaja si¢ z czterech zasadniczych obiektdw,
dwdch zlokalizowanych od strony ulicy Zétkiewskiego i dwéch kolejnych od strony alei
Powstania Warszawskiego. Pierwsze dwa z nich to pigtrowy budynek administracyjny
i biegnaca przez prawie dwie trzecie dlugos$ci dzialki hala magazynowa. Drugg pare
stanowi budynek na planie zblizonym do litery ,,E”, w ktérym miescila si¢ kotlownia,
$lusarnia i stolarnia oraz sgsiadujacy z nim podluzny budynek odlewni. Wszystkie
budynki zlokalizowane s3 na prostokatnej dzialce, stojac przy jej dluzszych bokach,
pozostawiajac na $rodku duzy dziedziniec, na ktérym do dnia dzisiejszego czesciowo
zachowal sie oryginalny bruk, resztki tor6w wewnetrznej kolejki waskotorowej oraz
wsparta na zeliwnych stupach wiata. Te ostatnie, cho¢ nie sg sygnowane, najpewniej
s3 wyrobem wlasnym zakladu, prawdopodobnie jednym z nielicznych zachowanych
zabytkow tego typu, pochodzacych z wytworni Peterseima.

Pierwszym budynkiem od strony ulicy Zétkiewskiego, jaki napotykamy jest
sasiadujacy z dawng szkola budynek administracyjny [il. 4]. Prosty pietrowy obiekt
mieécit biura fabryki oraz najprawdopodobniej mieszkanie wtasciciela fabryki,
znajdujace si¢ na pietrze. Od ulicy budynek posiada elewacje¢ o szesciu osiach,
z oknami zgrupowanymi w pary, co odpowiada rozkladowi pomieszczen. Od strony
dziedzinca fabryki budynek posiada siedem osi — 0§ dodatkowa stanowig waskie drzwi

wejsciowe oraz znajdujace si¢ nad nimi niewielkie okno. Osie zewnetrzne zostaly ujete

115 Roman Garbacik, Dzieje kolei kocmyrzowskiej, Rybnik 2015, s. 21.
116 Informacja od p. Dominika Lulewicza.
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il. 4 Budynek administracyjny po remoncie, fot. Jakub Jastrzebski, 2021

symetrycznymi plytkimi ryzalitami. Okna znajdujace si¢ po prawej stronie lewego
ryzalitu sa mniejsze i sasiaduje z nimi dodatkowa 0§ z wejsciem do budynku. Drugie
wejscie znajduje si¢ na $rodku $ciany szczytowej od strony bramy wjazdowej. Po jego
obu stronach umieszczono okna naroznych pomieszczen parteru, a bezposrednio nad
nim okno korytarza biegnacego na pierwszym pietrze. Analogiczne okno znajduje
sie po drugiej stronie budynku. Budynek wykonany jest z czerwonej cegly i posiada
prosty dwuspadowy dach. Dekoracje ograniczajg si¢ do prostych, neorenesansowych
w formie obramien okien, boniowania naroznikéw elewacji frontowej i ryzalitow
elewacji tylnej oraz prostego gzymsu nad oknami pierwszego pietra, ponizej okienek
wentylujacych poddasze, i gzymsu podokapowego. Dodatkowo pomiedzy parterem
a pierwszym pietrem obecny jest szeroki pas gladkiego tynku.

Kolejny budynek, zajmujacy wigksza czes¢ dlugosdci dzialki to dawna hala
magazynowa. Dwa etapy jej powstawania s3 wyraznie widoczne od strony ulicy.
Pierwsza czg§¢ powstata okoto 1900 roku. Posiada dziewig¢ osi z prostokatnymi
oknami na wysokosci chodnika, doswietlajacymi przyziemie, oraz znajdujacymi sie
nad nimi szerokimi oknami, zamknietymi fagodnym tukiem. Nad kazdym z nich
znajdujg sie dwa niewielkie okienka, stuzace do wentylacji poddasza hali. Pomigedzy

oknami widoczne sa stalowe kotwy o prostych ksztaltach. Druga czes$¢ jest nieco
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dluzsza i podobnie jak pierwsza, sklada si¢ z dwoch kondygnacji, jednak w nieco
innym uktadzie. Elewacja od strony ulicy ma jedenascie osi, z czego trzy ostatnie
ujete sa plytkim ryzalitem. Okna tych ostatnich sg nieco wezsze niz pozostalej czesci
budynku. Dodatkowo nad oknami pierwszego pigtra znajduja si¢ niewielkie okienka
wentylujace poddasze, ktérych nie ma w pozostalej czesci hali. W tej czesci znajduje
sie tez klatka schodowa ze $wietlikiem dachowym. Pozostale siedem osi stanowig pary
mniejszych okien na parterze oraz duzych, typowych dla architektury przemystowe;
przetomu XIX i XX wieku, metalowych okien podzielonych na drobne kwaterki. Od
strony ulicy Zétkiewskiego budynek posiada elewacje z czerwonej cegly, za$ od strony
wnetrza fabryki elewacja jest tynkowana. Ze wzgledu na poézniejsze przebudowy,
jej wyglad oraz rozlokowanie otworéw okiennych nieco si¢ réznia. Z elementéw

nieoryginalnych wystepuja tam zewnetrzne schody i szyb windy towarowej w starszej

il. 5 Fragment budynku kuzni, stolarni i kotlowni z zachowanym kominem, po remoncie,
fot. Jakub Jastrzebski, 2021

cze$ci hali. Dalece przebudowana jest tez $ciana szczytowa od strony bramy wjazdowe;j.

Na koncu budynku hali znajdowala si¢ jeszcze nizsza przybudéwka, obecnie
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w wigkszosci rozebrana. Zachowana cze$¢ ma okoto 100 m dlugosci, w tym 45 m
stanowi budynek z pierwszej fazy budowy fabryki.

Od strony alei Powstania Warszawskiego znajdujg si¢ pozostale dwa obiekty
fabryki. Pierwszy z nich, stojacy niejako na tylach budynku administracyjnego, to
parterowy obiekt o ksztalcie zblizonym do litery ,,E”, o dtugosci prawie 75 m [il. 5].
Kazde ze skrzydet jest nieco innej dlugosci, przy czym to znajdujace si¢ najblizej
granicy dzialki jest wyraznie dluzsze od pozostalych. Przy srodkowym skrzydle,
w ktérym miescila si¢ kottownia, stoi zachowany do dzisiaj komin. Na dtuzszym boku
znajduje si¢ az osiemnascie osi, rozdzielonych lizenami. Skrzydlo znajdujace si¢ od
strony hali odlewni zostalo wzniesione w p6zniejszym etapie inwestycji, nie wystepuje
bowiem na widoku z winiety znanej z 1901 roku. Budynek prezentuje typowy przyklad
architektury industrialnej przelomu wiekéw, wykonany jest z czerwonej cegly
z bardzo prostymi dekoracjami, podkreslajacymi konstrukcje budynku. Warto tutaj
zwrdci¢ uwage na $ciany szczytowe, zwienczone $cietymi, ptaskimi czubkami, bardzo
podobnymi do tych z winiety przedstawiajacej zabudowania przy Krowoderskiej. By¢
moze to celowe nawigzania do oryginalnych zabudowan, na ktére zdecydowat sie
architekt, chcac niejako podkresli¢ cigglos$¢ dziatalnosci fabryki.

Ostatni obiekt stanowi hala odlewni metali, ustawiona w jednej linii z wyzej
opisanym budynkiem. Powstala réwniez jako budynek parterowy, jednak jest nieco
wyzsza od sasiedniego. Podobnie jak wypadku pozostatych zabudowan fabryki, jej
wzniesienie podzielone bylo na dwa etapy. Pierwszy stanowila czes¢ o dlugosci 40 m
o o$miu osiach (co ciekawe na widoku z winiety jest ich tylko siedem), ktére podobnie
jak poprzednio rozdzielaja lizeny. Hala ma asymetryczny przekrdj ze wzgledu na
przybudéwke znajdujacg sie od strony dziedzifica fabryki. Srodkowa cze$¢ dachu hali
jest podniesiona celem zapewnienia wentylacji. Na wspominanej winiecie z 1901 roku
mozemy zobaczy¢, ze z poczatku dzialka, na ktdrej stata fabryka, konczyta si¢ w tym
miejscu. Zapewne z czasem Rudolf Peterseim zakupil kolejne dzialki, co pozwolilo
rozbudowa¢ hale magazynowa oraz odlewni¢. Ta druga zostala wydluzona o 30 m
i kolejnych sze$¢ osi, a cala fabryka siggneta niemal do granicy Ogrodu Botanicznego
Uniwersytetu Jagielloniskiego. Po przebudowie z 2020 roku budynek wyglada nieco
inaczej niz opisano.

Ze wzgledu na brak zachowanej dokumentacji, niestety nie znamy autora
projektu calego kompleksu fabrycznego. Nie mozna jednak wykluczy¢ Wtadystawa
Kleinbergera, ktory w latach 1909 i 1911 projektowal dla Rudolfa Peterseima nowe
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kamienice przy ulicy Dlugiej, o ktérych wspomniano juz w tekscie. Kleinberger
uzyskal prawo do wykonywania zawodu budowniczego w 1897 roku'”. W latach

118

1898-1899 realizowal on dla Towarzystwa Przemystowego'** budowe fabryki

wyrobdéw zelaznych na Zablociu, zaprojektowal tez zabudowania wytwdrni opakowan
blaszanych Artigraph w okresie dwudziestolecia migdzywojennego'*.

W zasobach Akt Budownictwa Miejskiego zachowaly si¢ liczne plany z okresu
dwudziestolecia miedzywojennego i czaséw powojennych, zawierajace projekty
przebudéw realizowanych przez rézne zaklady, ktére od potowy lat dwudziestych
dzialaly w zabudowaniach opuszczonych przez spétke Odlew. Wsréd nich
najwazniejszy byl wzmiankowany juz producent pasty do obuwia Erdal'®. Plany
te dotyczyly jednak drobnych zmian i przebudéw, ewentualnie dodawania takich
elementow, jak zewnetrzny szyb windy towarowej w budynku hali magazynowej'*,
ktére w minimalnym stopniu wplywaty na wyglad budynkéw. W takiej formie budynki
zachowaly sie az do drugiej dekady XXI wieku, kiedy to Spéldzielnia Erdal, powstata
po prywatyzacji panstwowego przedsigbiorstwa, postanowita sprzeda¢ zabudowania
przy ulicy Zélkiewskiego w zwigzku z przeprowadzka zakladu do Niepotomic'?.
W 2006 roku kompleks zakupil irlandzki inwestor z zamiarem przebudowania go
na luksusowy hotel i sklepy, jednak daleko idacy zakres proponowanych zmian nie
spotkal sie z akceptacja Wojewddzkiego Konserwatora Zabytkéw'?. Jednoczesnie
pojawily sie glosy, ze kompleks powinien zosta¢ przeznaczony na muzeum dzielnicy
lub muzeum sztuki wspolczesnej'?*. To ostatnie powstato ostatecznie w 2010 roku na
terenie poprzemystowym, jednak po drugiej stronie Wisty, na Zablociu'*. W roku

126

2014 obiekty przejeta firma IMS Budownictwo'*, ktéra rozpoczeta dwuetapowa

inwestycje, w wyniku ktérej dawna fabryka ma zosta¢ przebudowana na biura i lofty.

117 Barbara Zbroja, Miasto umarlych. Architektura publiczna Zydowskiej Gminy Wyznaniowej w Krakowie
w latach 1868-1939, Krakédw 2005, s. 119.

118 https://upadektechnikikrakowa.blogspot.com/2020/02/przemys-metalowy-cz4.html [dostep: 22 I 2022].

119 O. Dyba, W. Brzoskwinia, op. cit., s. 382.

120 https://upadektechnikikrakowa.blogspot.com/2020/11/przemys-maszynowy-cz2-fabryka-peterseima.
html [dostep: 22 1T 2022].

121 ANK, sygn. 29/1410/ABM, Zotkiewskiego 17.

122 https://krakow.naszemiasto.pl/erdal-opuszcza-krakow/ar/c3-6508523 [dostep: 20 II 2022].

123 https://upadektechnikikrakowa.blogspot.com/2020/11/przemys-maszynowy-cz2-fabryka-peterseima.
html [dostep: 22 I 2022].

124 https://krakow.naszemiasto.pl/erdal-opuszcza-krakow/ar/c3-6508523 [dostep: 20 II 2022].

125 Lukasz Gawel, Dziedzictwo poprzemystowe i militarne w strukturze miasta historycznego, [w:] Nowe Zycie
dziedzictwa przemystowego — materialne/niematerialne, Krakéw 2017, s. 77.

126 https://upadektechnikikrakowa.blogspot.com/2020/11/przemys-maszynowy-cz2-fabryka-peterseima.

html [dostep: 22 I 2022].
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W 2019 roku zakonczono pierwszy etap inwestycji, obejmujacy dawny budynek
administracyjny oraz hale od strony alei Powstania Warszawskiego. Dawna odlewnia
zostala nieznacznie przebudowana poprzez podniesienie $cian kolankowych oraz
$cian szczytowych, jednak warto zwréci¢ uwage, ze przebudowa zostala wykonana
w sposob niezmieniajacy charakteru historycznych budynkéw. W elewacji zachodniej
zachowano oryginalne $ciany przybudéwki wraz ze ,,wiadkiem” w postaci zelaznego
okna. Ta cze$¢ obiektu stanowi obecnie pomieszczenie na rowery. W calym procesie
restauracji obiektéw poprzemyslowych uwage zwrdcono na detale, zachowujac
oryginalne kratki z okapami z wentylacji grawitacyjnej, kotwy czy obejmy spinajace
komin kotlowni. W budynku administracyjnym zachowano ponadto okragla kotwe od
o$wietlenia ulicznego oraz w formie §wiadka jedno oryginalne okno z dekoracyjnymi
przeszkleniami z kolorowych i trawionych we wzory szybek.

W drugim etapie inwestycji inwestor planuje wyremontowac hale magazynowa
od strony ulicy Zétkiewskiego oraz wybudowaé na dziedziricu obiekt kubaturowy'?’.
Ten ostatni, mocno zmniejszony w stosunku do pierwotnej propozycji, wciaz budzi
sprzeciw mieszkancéow niewielkich kamieniczek, znajdujacych si¢ pod drugiej
stronie ulicy. W ramach prac majg zosta¢ zakonserwowane i wyeksponowane dwa
kotly parowe: Ernst Krakhardt Nachfolger z Brna z 1899 roku i Zieleniewskiego typu
H2, wyprodukowany w 1920 roku'®, ktére zalegaja obecnie na wydzielonej czesci
inwestycji.

Patrzac na spudcizne galicyjskiego przemyslu w Krakowie, nie mozna
nie odnie$¢ wrazenia, ze historia obeszla si¢ z nim w sposéb ironiczny. Fabryka
sikawek ogniowych Marcina Peterseima sploneta, a ozdobg jej kolejnej lokalizacji
ma by¢ produkt jej wielkiego konkurenta — zakladu im. Ludwika Zieleniewskiego.
Tymczasem z tego ostatniego, kiedy$ najwickszego w Krakowie, zostal jedynie
budynek administracyjny i zaledwie ,,ogryzek” poteznej hali, ktérego los pozostaje
niepewny. Obie fabryki pozostaja zapomniane, cho¢ zabudowaniom Peterseima
udalo si¢ odrodzi¢ (na razie czg¢§ciowo) niczym feniks z popiotéw - mozna
powiedzie¢, po raz drugi. Cho¢ Krakéw posiada przyklady dobrych adaptacji
obiektéw poprzemystowych, spuscizna industrialna miasta wcigz traktowana jest po

macoszemu, a obiekty przemystowe, ale tez inZynieryjne i militarne sg traktowane

127 http://www.idart.pl/projects/restored/fabrykapeterseima/?Ing=pl [dostep: 20 II 2022].
128 https://upadektechnikikrakowa.blogspot.com/2020/11/przemys-maszynowy-cz2-fabryka-peterseima.
html [dostep: 22 IT 2022].
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jako inny rodzaj dziedzictwa, cho¢ jak przekonuje Lukasz Gawel - dziedzictwo
jest jedno i nawet jego podzial na materialne i niematerialne wydaje si¢ sztuczny'®.
W wypadku fabryki Marcina Peterseima spory wplyw na jej przetrwanie z pewnoscia
miat fakt zachowania substancji zabytkowej we wzglednie niezmienionej formie. Caly
kompleks jest tez niewielki, stad bylo go znacznie tatwiej chroni¢ niz znajdujace sie
w sasiedztwie zabudowania Zieleniewskiego i innych zakladéw, ktére w ostatnich
latach wyburzono i zastgpiono wspdlczesnymi blokowiskami. Szczesliwie fabryka
uniknela tez wyjatkowo popularnej formy adaptacji, czyli przebudowy na centrum
handlowe'*. Zamiast tego, miejsce magazyndéw maja w przyszlosci zajac lofty, a hale
fabryczne zamieniono w biura, w ktérych dzisiaj dziala jedna z firm produkujacych
oprogramowanie dla klientéw na calym $wiecie.

O ile ochrona substancji zabytkowej zostala wymuszona decyzjami
administracyjnymi Wojewddzkiego Urzedu Konserwatorskiego, o tyle problemem
pozostaje ,pamie¢ miejsca’ i zachowanie $wiadomosci o rodzinie Peterseiméw.
Przebudowywany przez dewelopera kompleks w zaden sposoéb nie nawigzuje do
historii budynkéw, tak jak czynia to niektdre kompleksy w kraju, na przyktad: t6dzka
Stara Manufaktura, poznanski Stary Browar czy nawet krakowski Browar Lubicz.
Loft Park, bo pod takg nazwg wystepuje kompleks przy ulicy Zoétkiewskiego'®!, nie
nawigzuje ani do przeszlosci, ani nie tworzy terazniejszosci miejsca, bedac popularna
w Krakowie kalka (niemal kazde nowe osiedle czy inwestycja ma obecnie w nazwie
»Park”), nie majaca zreszta odbicia w rzeczywisto$ci, nie liczac kilku krzakéw tuj
przed budynkiem administracyjnym. Jedynym nawigzaniem do historii obiektu, jaki
znajdziemy, jest mural z czerwong zabka na jednej ze $cian odlewni. To symbol fabryki
pasty do obuwia Erdal, ktéra wypelnita w kompleksie miejsce po Odlewie. Marka stala
sie na tyle silna, ze nawet pomimo wprowadzonej po drugiej wojnie §wiatowej zmiany
nazwy na 22 Lipca, po kilkunastu latach powrdcono do ,,Erdalu” i charakterystycznego
logo z zabkg w koronie'*2. Do dzi§ kompleks fabryki przy Zotkiewskiego funkcjonuje
w $wiadomosci wielu mieszkancow miasta pod tg nazwa.

W 2022 roku przed fabryka postawiono tablice informujacg o historii fabryki

129 L. Gawet, op. cit. s. 60.
130 Ibidem, s. 72.
131 https://www.propertydesign.pl/architektura/104/dawna_fabryka_peterseima_z_drugim_zyciem,24584.

html [dostep: 2 1T 2022].
132 https://upadektechnikikrakowa.blogspot.com/2020/11/przemys-maszynowy-cz2-fabryka-peterseima.
html [dostep: 22 I 2022].
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Peterseimow. Jestto jeden z punktow Grzegorzeckiego Szlaku Techniki, zrealizowanego
w ramach Budzetu Obywatelskiego przez Muzeum Inzynierii Miejskiej'*. Niestety
tablica, cho¢ zawiera zaledwie kilka zdan opisu, pelna jest bledow powtarzanych za
starszymi opracowaniami.

O rodzinie Peterseiméw przypominajg dzisiaj niemal wylacznie sygnatury
na ponadstuletnich rurach spustowych, studzienkach i klapach kanalizacyjnych
oraz odbojach bram, ktére opuscily niegdy$ odlewnie przy ulicach Krowoderskiej
i Z6tkiewskiego, detale rozsiane po zabytkowych zakatkach Krakowa oraz sygnowana

pompa strazacka w podkrakowskim Karniowie, §lad dlugiej historii miejscowej OSP.

Streszczenie

Fabryka Marcina Peterseima i jej budynki

W roku 1860 do Krakowa przybywa Niemiec Marcin Peterseim, gdzie zaktada
warsztat naprawy maszyn rolniczych wraz z komisem, ktéry w szybkim czasie
przeradza si¢ w niewielka fabryke. Z oficyny przy ulicy Florianskiej 30 przenosi si¢
na kilka lat na ulice Kopernika, by przy dzisiejszej ulicy Krowoderskiej, w koncu
lat szes¢dziesigtych XIX wieku wybudowa¢ nowa fabryke z wilasng odlewnia.
Przedsiebiorstwo dynamicznie si¢ rozwija, a do jego przejecia przysposobiany jest
najstarszy syn Peterseima, Rudolf. Przejmuje on prowadzenie fabryki w roku 1896, by
niedlugo po6zniej, po powaznym pozarze przenies¢ ja do zupelnie nowych zabudowan
w podkrakowskich Grzegérzkach, gdzie dzialala az do przeksztalcenia w spotke
Odlew w 1918 roku.

Po licznych, zwigzanych z fabryka Peterseima obiektach, pozostaly do dnia
dzisiejszego znajdujace si¢ w dwdch lokalizacjach, dawna odlewnia przy ulicy
Krowoderskiej 31, przebudowana w 1902 roku na Teatr Ludowy, a z czasem na
budynek magazynowy wydawnictwa Gebertner i Wolf oraz kompleks przy ulicy
Z6tkiewskiego w rejonie dzisiejszego ronda Grzegdrzeckiego. Ten ostatni, sktadajacy
sie z zachowanych do dzi§ budynkéw wzniesionych w latach 1899-1910 stanowi
unikalny w skali Krakowa zespdt zabudowan fabrycznych. Cho¢ po uzytkowaniu

go przez spotke Odlew, wykorzystywany byl przez liczne firmy, gléwnie za$ przez

133 https://www.mim krakow.pl/aktualnosci/krakowski-szlak-techniki-na-grzegorzkach [dostep: 12 XII 2021].
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dzialajaca tam az do 2006 roku firme¢ chemiczng ,,Erdal’, zachowal swéj oryginalny

charakter.

Stowa kluczowe: Peterseim, Krakow, Zotkiewskiego, Grzegérzki, Krowoderska

Summary

Marcin Peterseim's factory and its buildings

In 1860, a German, Marcin Peterseim, comes to Krakow, where he sets up
a workshop for repairing agricultural machinery with a commission shop, which
quickly turns into a small factory. He moved from the outbuilding at 30 Florianiska
Street to Kopernika Street for a few years to build a new factory with its own foundry
in today's Krowoderska Street at the end of the 1860s. The company was developing
dynamically, and Peterseim's eldest son, Rudolf, is prepared to take it over. He did so
in 1896, and soon after a serious fire he moved the factory moved to completely new
buildings in Grzegérzki near Krakow, where it operated until it was transformed into
the "Odlew" company in 1918.
Many facilities related to the Peterseima factory remain to this day in two locations.
Former foundry at 31 Krowoderska Street, rebuilt in 1902 into the Folk Theater,
and after into the warehouse building of the Gebertner& Wolf publishing house
and the complex at Zolkiewskiego Street in the area of today's Grzegérzeckie
roundabout. The latter, consisting of buildings that have survived to this day,
erected in the years 1899-1910, is a unique complex of factory buildings in Krakow.
Although after "Odlew" it was used by numerous companies, mainly by the chemical

company "Erdal’, which operated there until 2006, it retained its original character.

Key words: Peterseim, Cracow, Zélkiewskiego, Grzegérzki, Krowoderska

Jakub Jastrzebski

Muzeum Krakowa
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Rafat Kubiak

Zabudowania Nasycalni Podktadow Kolejowych
w Solcu Kujawskim - utracone dziedzictwo

Jednym z przetomowych wydarzen w dziejach Solca Kujawskiego byto otwarcie
polaczenia kolejowego miedzy Bydgoszcza a Toruniem, ktdre nastapito w 1861 roku.
Wezesniej Solec byt zdecydowanie najmniejszym miastem w powiecie bydgoskim,
a w latach pig¢dziesigtych XIX wieku byt nawet bliski utraty praw miejskich'.

Dalszy rozwoj Pruskiej Kolei Wschodniej sprawil, ze Solec stat si¢ punktem
przeladunkowym surowca drzewnego (w tym takze podkladéow kolejowych),
ktéry plynal z zaboréw rosyjskiego i austriackiego Wisla do Solca, a nastepnie byl
przetadowywany na wagony i koleja transportowany do miejsc gdzie poddawano
go dalszej obrébce’. Nie trzeba bylo dlugo czekaé by pojawit si¢ kto$, kto zada sobie
pytanie: Dlaczego nie przetwarzac tego surowca na miejscu w Solcu? Tym kims§ okazat

sie przemyslowiec z Magdeburga, Christoph Lindau, ktéry w 1866 roku uruchomit

1 Lidia Wakuluk, Akta miast Rejencji Bydgoskiej 1815-1919. Procesy archiwotworcze, Warszawa 1998, s. 40-41.
2 Philipp Rudolf, Z historii Solca Kujawskiego i okolicznych wsi, ttum. Alfons Domanowski, Solec Kujawski
2003, s. 120.
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pierwszy z soleckich tartakow?’.

W 1873 roku obrét podkladami kolejowymi w Solcu byl tak duzy, ze
dotychczasowy transport przetadunkowy za pomocg furmanek przestal wystarczac.
W zwiazku z tym dyrekcja Kolei Wschodniej rozpoczela budowe bocznicy kolejowej
do soleckiego nabrzeza wislanego, co zapewnilo miastu dodatkowe stale dochody
z tytulu dzierzawy gruntow*.

Nie bylo chyba dzietem przypadku, ze w tym samym czasie Julius Riittgers
z Drezna postanowil otworzy¢ tu zaklad impregnacji i nasycania podkiadow
kolejowych i stupéw telegraficznych smoflg i olejem smotowym®. Nowy zaklad, ktory
wkrotce stal sie najwiekszym w Solcu, zostat zlokalizowany w poblizu toréw kolejowych
i biegnacej nad Wisle
bocznicy, na peryferiach
owczesnego miasta,
od strony Torunia.
Wlagnie wtedy zaczely
powstawa¢  pierwsze
budynki przemystowe,
ktére na ponad sto lat
wtopily sie w krajobraz

Solca Kujawskiego®.

il. 1 Lokalizacja Nasycalni Podktadéw Kolejowych na mapie Solca z 1878 roku
(zrédlo: zbiory Muzeum Solca im. Ksigcia Przemysta, numer inwenta-
rzowy MS/H/1490)

w

Ibidem, s. 122.

Ibidem, s. 121.

5 P. Rudolf, op. cit., s. 121; Jakub Krzyzanowski, Nasycalnia podktadéw kolejowych w Solcu Kujawskim
(1879-2001), ,,Rocznik Solecki”, t. 4 z 2013, s. 62. Watpliwoéci wywolywala data roczna powstania
zakladu. P. Rudolf podaje rok 1873, natomiast obchody 100-lecia zaktadu zorganizowano w roku 1979.
Jak ustalita Barbara Janiszewska-Mincer, Solec Kujawski. Dzieje miasta i okolic w latach 1806-1920, Torun
2014, s. 55 — w listopadzie 1873 r. Riittgers zlozyl podanie o zgode na rozpoczecie dziatalnosci, ktéra
otrzymal w kwietniu 1874 r.

6 Jesli nie zaznaczono inaczej, wszystkie daty powstania oraz dane dotyczace poszczegdlnych budynkéw

zakladowych podano na podstawie Wyceny szacunkowej nieruchomosci, sporzadzonej w sierpniu 1995 r.

na zlecenie Przedsiebiorstwa Panstwowego ,Nasycalnia drewna” PPHU - kopia cyfrowa w zasobach

Muzeum Solca.

'S
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il. 2 Plan Nasycalni Podkladéw Kolejowych w Solcu Kujawskim z 1895 roku (zrédlo: APB, Akta miasta Solca
Kujawskiego, sygn. 1261)

W zakladzie stosowano tak zwany proces Riipinga, ktory polegal na wttoczeniu
w 1 m® drewna 63 kg oleju smolowego. Place skladowe zakladu mogly pomiesci¢ do
2 milionéw podkiladéw kolejowych. Poczatkowo impregnowano rocznie $rednio 30
tysiecy m’ drewna, ale przed wybuchem pierwszej wojny swiatowej przerdb osiagnat
40 tysiecy m’, z czego dwie trzecie stanowily podkiady kolejowe, a jedna trzecia stupy
trakcyjne. Z jednego metra szesciennego drewna mozna bylo wyprodukowa¢ 10
podkiadéw kolejowych, tak wigc roczna produkcja podkladow wynosita 260 tysiecy
sztuk i 48 tysiecy stupdw. Zaklad zatrudnial od 50 do 100 robotnikdéw’. Przez krotki
okres w wydzielonej czesci produkowano tez pape dachows.

Jeszcze w latach siedemdziesigtych XIX wieku rozpoczeto budowe
ceglanego budynku produkcyjnego, ktéry po przebudowach, pod koniec XX
wieku mial powierzchni¢ zabudowy 307 m? i kubature 1605 m’. Jego najbardziej
charakterystycznym elementem byla wieza ci$nien, ktéra funkcjonowata do konca

istnienia zakltadu®.

7 P. Rudolf, op. cit., s. 121-122.
8 Informacja ustna od p. Janusza Lewandowskiego, wieloletniego, ostatniego dyrektora zakltadu.
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W 1900 roku zostal wybudowany ™ e
przez soleckg firme budowlang
Roberta Schillera okazaly budynek
mieszkalno-biurowy’. Byla to budowla
czterokondygnacyjna  skladajaca  sie
z piwnicy, parteru, pietra i poddasza,
o powierzchni zabudowy 233 m?

i kubaturze wynoszacej 2814 m’.

il. 3 Najstarszy zachowany wizerunek Nasycalni Podkla-
dow Kolejowych - fragment pocztéwki z poczatku XX
wieku (zrédlo: zbiory Muzeum Solca im. Ksiecia Prze-
mysla, numer inwentarzowy MS/H/1047)

il. 4 Budynek biurowo-mieszkalny z 1900 roku. Zdjgcie udostepnit p. Janusz Lewandowski

9 P. Rudolf, Aus der Geschichte von Schulitz und den umliegenden Dorfern, Posen 1936; reklama firmy
Roberta Schillera umieszczona na koncu ksigzki.
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W 1920 roku Solec wrécil w granice Polski, a zaklad stal si¢ wlasnoscia
przedsiebiorstwa Zaklady Impregnacyjne SA, a nastepnie Zwigzku Koksowni Sp.
z 0.0. Katowice'. Przez wigkszos¢ okresu miedzywojennego Solec Kujawski musiat
sie mierzy¢ z poteznym kryzysem gospodarczym, ktéremu towarzyszylo wielkie
bezrobocie. W tej sytuacji praca w zakladzie, mimo ze bardzo ci¢zka, byla marzeniem
wielu solecczan.

Zaréwno ze wzgledu na uzywany do produkcji surowiec, jak i na stosowana
technologie produkeji, Nasycalni zawsze towarzyszylo duze zagrozenie pozarowe, by
wspomnie¢ tylko kataklizm z 1899 roku, ktéry strawil 30 tysiecy sztuk podkladow
kolejowych. W zwigzku z tym w okresie miedzywojennym w zakladzie zorganizowano
Ochotniczg Straz Pozarng, dla ktérej w 1923 roku wybudowano z czerwonej cegly
remize strazacka. Budynek o powierzchni zabudowy 73 m?, mial kubature 460 m’.
Takze w tym okresie, w roku 1925 wybudowano, tez ceglany, duzy garaz o powierzchni
89 m? i kubaturze 279 m’. Jako ciekawostke mozna doda¢, ze wedlug przekazow
ustnych, w okresie migdzywojennym w Solcu Kujawskim byly trzy samochody
osobowe, a wlascicielem jednego z nich byt dyrektor Nasycalni (w latach 1925-1939)
Wactaw Czaczka-Rucinski, ktéry bardzo angazowal sie¢ w sprawy miasta (np. w latach
1933-1936 honorowo petnil funkcje burmistrza Solca Kujawskiego)'.

Mimo, ze energia elektryczna zostala doprowadzona do Solca Kujawskiego
dopiero w 1937 roku'?, to Nasycalnia juz przynajmniej w 1931 roku dysponowata
wlasnym agregatem pradotworczym, dzieki ktéremu nie tylko oswietlala teren
zakladu, ale takze znajdujacy si¢ w odleglosci 1,5-2 km kosciét pod wezwaniem
Swietego Stanistawa'?.

W 1930 roku powstal niewielki budynek produkcyjny, w ktérym w okresie
powojennym znajdowala si¢ frezarko-wiertarka. On takze wybudowany byt
z czerwonej cegly, zajmowal powierzchnie niespetna 37 m?, a jego kubatura wynosita

prawie 173 m’.

10 J. Krzyzanowski, op. cit., s. 63.

11 Jadwiga Bretes, Samorzqd miejski w Solcu Kujawskim w okresie migdzywojennym, ,Rocznik Solecki’, t. 4
22013, s. 41-42.

12 J. Bretes, op. cit.,

13 Rafat Kubiak, 100 lat kosciola pw. Swigtego Stanistawa Biskupa i Meczennika w Solcu Kujawskim

1912-2012, Solec Kujawski 2012, s. 18.
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il. 5 Budynek produkcyjny nasycalni w okresie miedzywojennym. Przed budynkiem widoczne lampy elektryczne.
Zdjecie udostepnil p. Janusz Lewandowski

W czasie drugiej wojny $wiatowej, w zwigzku z brakiem rak do pracy,
w Nasycalnipracowalijencywojennipodlegajacy pod torunskiStalag XX A (Brytyjczycy
i Rosjanie), jak i robotnice przymusowe (Rosjanki i Ukrainki)'*. W zwigzku z tym na
terenie zaktadu znajdowat sie barak mieszkalny dla zatrudnionych tu jencéw. Z tego
okresu pochodzi takze, wybudowany w 1943 roku budynek trafostacji o powierzchni
okolo 22 m?* i kubaturze 124 m’ oraz rok mlodszy budynek portierni o powierzchni

zabudowy prawie 33 m?* oraz kubaturze 97 m’.

il. 6 Barak jeniecki na terenie
nasycalni. W tle budynek
biurowy (zrédto: zbiory
Muzeum Solca im. Ksiecia
Przemysta, numer inwenta-
rzowy MS/H/F/47/1)

ERE R EEE =

T

14 J. Krzyzanowski, op. cit., s. 67.
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il. 7 Budynek trafostacji. Widok wspélczesny,
fot. Aleksandra Mikotajczak

W tym czasie pojawily sie tez
pierwsze proby mechanizacji zaladunku
podkladéw  kolejowych.  Urzadzenie,
zwane przez pracownikow potocznie
~elewatorem”  (przypominajace troche
taSmocigg), mimo duzego zagrozenia
wypadkami, stosowane bylo takze po
wojnie".

Po drugiej wojnie $wiatowej
zaktad wznowil produkcje jeszcze w 1945
roku, stajac sie czescia Zjednoczenia
Przemyslu Budowlanego Wojewddztwa
Pomorskiego. Nastepnie (25 V 1945) zostat
objety zarzadem Dyrekcji Okregowej
Kolei Panstwowych w Gdansku i odtad
funkcjonowal pod nazwa Nasycalnia
Materiatéw Drzewnych PKP w Solcu
Kujawskim. Wtedy, czyli w pierwszych

powojennych dekadach, zaktad przerabial rocznie 50-60 tys. m’ drewna's.

W tym okresie pierwsza wigkszg inwestycja budowlang na terenie zakladu

byta budowa tazni. O potrzebie budowy takiego obiektu $wiadczy korespondencja

jeszcze zlat 1925-1926, pomiedzy Inspektorem Pracy a dyrekcja Nasycalni'’, z ktorej

jednak jak sie wydaje, nic nie wynikneto. Pierwsze proby budowy takiego obiektu

podjeto, wlatach czterdziestych, o czym $§wiadczy znajdujacy si¢ w zbiorach Muzeum

Solca ,Rysunek do budowania poczekalni i umywalni dla robotnikéw Nasycalni

Materialéw Drzewnych PKP w Solcu Kujawskim”'® z 1948 roku, autorstwa Roberta

Schillera (tego samego, ktorego firma budowala budynek biurowo-mieszkalny).

Projekt ten jednak nie zostal zrealizowany, a okazala tazni¢ o powierzchni 445 m?

i kubaturze 2319 m? wzniesiono w 1953 roku'.

15
16
17
18
19

Ibidem, s. 69-70.
Ibidem, s. 68.

Archiwum Panstwowe w Bydgoszczy, Akta Miasta Solca Kujawskiego, sygn. 1261.

Zbiory Muzeum Solca im. Ksigcia Przemysta w Solcu Kujawskim, numer inwentarzowy MS/H/A/544.
Operat szacunkowy, sporzadzony w 2002 r. na zlecenie Syndyka Upadlosci Przedsigbiorstwa Pafistwowego
Nasycalnia Drewna - kopia cyfrowa w zasobach Muzeum Solca.
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Zaklad prowadzit
takze, z mysla o swoich
pracownikach, inwestycje
mieszkaniowe na terenie
Solca Kujawskiego. W 1952
roku, przy ulicy Dworco-
wej 7 wybudowano blok
mieszkalny dla 19 rodzin.

Prawdopodobnie byt to

pierwszy tego typu budy-
il. 8 Zdewastowany budynek lazni, sierpieri 2003 roku, fot. Jadwiga Bretes  nek w Solcu Kujawskim.
W 1955 roku przy ulicy To-
runskiej 46 (na terenie, na
ktérym przed druga wojna $wiatowq znajdowal si¢ cmentarz zydowski) powstat okazaty
hotel robotniczy, a w 1968 roku kolejny blok mieszkalny, tym razem na 35 mieszkan,
powstal przy ulicy Dworcowej 5A. Ostatnig inwestycja mieszkaniowa zaktadu byt, wy-
budowany w 1984 roku, dwunastomieszkaniowy blok przy ulicy Wolnosci 13%.

W latach 1963-1968 przeprowadzono modernizacj¢ zaktadu, w czasie ktdrej
miedzy innymi przebudowano ukfad rozjazdéw kolejowych, zmodernizowano
o$wietlenie oraz wyposazono Nasycalnie w pierwsza stacjonarng suwnice. Od
lat siedemdziesigtych zaklad dysponowal dodatkowo sze$cioma suwnicami
samojezdnymi SB 8. Wtedy tez osiaggnal on swoje najwigksze moce produkcyjne na
poziomie 130 tys. m® przerobionego surowca.”!

Zapewne takze wlasnie wtedy na terenie Nasycalni powstaly mate budynki
wag, kotlownia oraz nowa stacja transformatorowa. Niestety brak dokladniejszych
danych na temat tych obiektéw. W 1973 roku wybudowano takze stoléwke zakltadowsa
o powierzchni 133 m? i kubaturze 1223 m’. Dla Nasycalni nadchodzity jednak coraz
trudniejsze czasy...

Po prawie stu latach dzialalno$ci, okazalo sig, ze zalozony na przedmiesciu
zaklad, w wyniku demograficznego i przestrzennego rozwoju Solca Kujawskiego,

nie znajduje si¢ juz na peryferiach miasta. W 1976 roku miejscowa Rada Narodowa

20 J. Krzyzanowski, op. cit., s. 70-71.
21 Ibidem, op. cit., s. 69-70.
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podjeta decyzje o likwidacji Nasycalni z powodu jej szkodliwego odzialywania na
srodowisko i okolicznych mieszkanicéw. Nie bez znaczenia byly tu zapewne plany
budowy Osiedla Torunskiego (najwigkszego osiedla blokéw wielorodzinnych
w Solcu Kujawskim), ktéra rozpoczela si¢ w 1984 roku. W zwigzku z tym zaprzestano
jakichkolwiek inwestycji oraz rozwazano relokacje zakladu, zaréwno w obrebie Solca,
jak i do innej miejscowosci. Nigdy jednak rozwazania te nie weszly w faze realizacji*.

Tymczasem na przelomie lat osiemdziesiatych i dziewig¢édziesiatych w Polsce
rozpoczely sie wielkie zmiany, takze gospodarcze. Na poczatku 1993 roku Nasycalnia
przestala by¢ czescig PKP i jako Przedsiebiorstwo Panistwowe, pod nazwg Nasycalnia
Drewna Przedsigbiorstwo Produkcyjno-Handlowo-Ustugowe, podlegata wojewodzie
bydgoskiemu. W zwigzku z malejacym zapotrzebowaniem na drewniane podkiady
kolejowe, zaklad probowal rozszerzy¢ swoja oferte o produkowane w bezpiecznej dla
uzytkownikéw technologii, impregnowane ploty, domki i inng galanterie ogrodowa.
Malalo tez systematycznie zatrudnienie (od 200 oséb w latach 60., przez 130-150 pra-
cownikéw po przeprowadzeniu modernizacji, az po 90 zatrudnionych na poczatku
lat 90.). Gdy 5 marca 2001
roku Sad Gospodarczy

w Bydgoszczy podejmo-
wal decyzje o likwidacji
Nasycalni, bylo w niej za-
trudnionych 35 os6b*.

W latach 2001-
2005 majatkiem po przed-
siebiorstwie zarzadzal

syndyk masy upadtoscio-

wej, ktory sprzedal tereny

il. 9 Budynki nasycalni po likwidacji zaktadu, 2004 roku, fot. Jadwiga
Bretes

po Nasycalni (ponad 16
hektaréw)  prywatnemu
wlascicielowi. W tym czasie teren ten byl niezabezpieczony, co przyspieszylo jego
degradacje. Czesto dochodzito do podpalen, a w 2006 roku doszlo do uszkodzenia
zbiornika, w ktérym caly czas przechowywano substancje chemiczng wykorzystywa-

22 Ibidem, s. 72.
23 Ibidem, s. 73-74.
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na do nasycania drewna. Spowodowato to wyciek do gleby 30 ton zanieczyszczen*. To
wlaénie wtedy zniszczono tez wszystkie zakladowe budynki, za wyjatkiem znajdujacej

sie nieco na uboczu trafostacji z 1943 roku.

il. 10 Dymy pozaru trawigcego ruiny budynkéw Nasycalni, wrzesien 2006 roku, fot. Jadwiga Bretes

Dopiero w 2008 roku zdegradowane tereny udalo si¢ odkupi¢ wladzom
samorzadowym Solca Kujawskiego. Dzigki uzyskaniu dofinansowania z Wojewodzkiego
Funduszu Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodnej w Toruniu w wysokosci 25,5
miliona zlotych, w latach 2013-2016 zrealizowano w ramach Programu Infrastruktura
i Srodowisko, projekt ,Rekultywacja terenéw przemystowych po PP. Nasycalnia
Podktadéw Kolejowych w Solcu Kujawskim” Laczny koszt inwestycji wynidst 30
milionéw zlotych®. W czasie prac rekultywacyjnych, niejako przy okazji, udalo sie
pozyskac szereg ciekawych muzealiéw, ktére wzbogacily kolekcje Muzeum Solca im.
Ksigcia Przemysta w Solcu Kujawskim.

Zrekultywowane obszary wtadze Solca Kujawskiego planuja zagospodarowa¢
jako tereny wypoczynkowo-rekreacyjno-sportowe. Zgodnie z koncepcja zatytulowana
»Nasycalnia sportu”, majg tam powstac: ,boisko pitkarskie z bieznig, [boisko] do

siatkodwki, kort tenisowy, silownia, boiska do badmintona, pumptrack, skatepark,

24 Ibidem, s. 74.
25 https://wfosigw.torun.pl/strona-101-rekultywacja_terenow_przemyslowych_po_p.html [dostep 14 IT 2022].
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wyizolowanywybieg do psich sportéw, [...] alejkispacerowe, bulwar dojazdynarolkach,
plac z fontanna, place zabaw dla dzieci w réznym wieku, punkt widokowy w dawnej
trafostacji wraz z miniobserwatorium astronomicznym, miejsca na ognisko i grilla,
gorka saneczkowa, pawilon obstugujacy strefe sportows, toalety, miejsca postojowe”
Koszty tego ambitnego planu sg szacowane na 29 milionéw zlotych, dlatego juz dzi$
wiadomo, zZe inwestycja ta bedzie realizowana etapami, a niektére jego elementy moga
powsta¢ w ramach partnerstwa publiczno-prywatnego®. Muzeum Solca bedzie na
pewno zabiega¢, by w tej przestrzeni znalazlo si¢ takze miejsce upamietniajace dawny
przemyslowy charakter tych terenéw i najdtuzej dzialajacy zaklad przemystowy Solca
Kujawskiego - Zaktady Impregnacyjne/Nasycalni¢ Materialéw Drzewnych.

Streszczenie
Zabudowania Nasycalni Podkladow Kolejowych w Solcu Kujawskim - utracone

dziedzictwo

Otwarcie polaczenia kolejowego w Solcu w 1861 roku sprawilo, ze miasto
zaczeto rozwijac sie jako osrodek przemystu drzewnego. W latach siedemdziesigtych
XIX wieku przemyslowiec z Drezna, Julius Riitgers, uruchomil tu zaklady
impregnacyjne, ktére wkrotce staly si¢ najwiekszym soleckim przedsigbiorstwem.
Powstaly wtedy najbardziej okazate budynki zakladu pelnigce funkcje mieszkalno-
biurowe i produkcyjne. Zwlaszcza ten ostatni, z charakterystyczng wieza ci$nien, na
ponad sto lat wpisat sie¢ w krajobraz miasta.

Zaklad kontynuowal swoja dzialalno$¢ produkcyjna w  okresie
miedzywojennym oraz w czasie drugiej wojny $wiatowej. W okresie PRL zostal
upanstwowiony. W latach szes¢dziesigtych XX wieku zaktad zmodernizowano.

Malejace zapotrzebowanie na drewniane podklady kolejowe oraz szkodliwo$¢
produkgji dla srodowiska i mieszkancéw, zadecydowaly o jego ostatecznym upadku.
Po 2001 roku tereny zakladu zostaly sprzedane prywatnemu wlascicielowi, ktory
nie zabezpieczyl ich odpowiednio, co doprowadzilo do niemal catkowitej likwidacji
budynkéw zaktadowych. W 2008 roku zdegradowane tereny odkupilo miasto Solec

Kujawski i po ich rekultywacji planuje stworzy¢ tu obiekty sportowo-rekreacyjne.

26 https://soleckujawski.pl/news/nasycalnia-sportu [dostep: 14 II 2022].
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Stowa kluczowe: Solec Kujawski, impregnacja, przemyst drzewny, architektura

przemystowa.

Summary
Buildings of the Railway Sleepers Reproduction Plant in Solec Kujawski - lost
heritage

The opening of the railway connection in Solec town in 1861 meant that the
town began to develop as a wood industry centre. In the 1870s, an industrialist from
Dresden, Julius Riitgers, launched impregnation plants here, which soon became the
largest enterprise in Solec. At that time, the most impressive factory buildings were
erected with residential, office and production functions. Especially the last, with its
characteristic water tower, became a part of the town's landscape for over 100 years.

The plant continued its production activities in the interwar period and during
the Second World War. During the Polish People's Republic it was nationalized. In the
1960s, the plant was modernized.

The decreasing demand for wooden railway sleepers and the harmfulness
of production to the environment and inhabitants resulted in its final decline. After
2001, the premises of the plant were sold to a private owner who did not secure
them properly, which led to almost complete liquidation of the factory buildings. In
2008, the degraded areas were bought by the town of Solec Kujawski and after their

rehabilitation, it is planned to create sports and recreation facilities there.

Keywords: Solec Kujawski, impregnation, wood industry, industrial architecture.

Rafal Kubiak

Muzeum Solca im. Ksigcia Przemysta w Solcu Kujawskim/Szkota Doktorska

Uniwersytetu Kazimierza Wielkiego w Bydgoszczy
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tukasz Wojtecki

Takie buty z Solca.
Fabryka Obuwia w Solcu Kujawskim

Poczatki przemystu skorzanego w Solcu Kujawskim siegaja dwudziestolecia
miedzywojennego. W 1930 roku zgode na uruchomienie garbarni uzyskal od wiadz
miasta Niemiec Ernest Hofbauer. Pierwotnie parterowy murowany budynek mial
stuzy¢ tartakowi, ktorego wiascicielem byl Kurt Lenz'. Wkrétce wspolnikiem Hofbauera
zostal Polak Stanistaw Szmakfefer, a jeszcze przed wybuchem drugiej wojny $wiatowej
zaklad przejeli Emil Schulz i Henryk Schneider. W garbarni produkowano skory twarde
i pantoflarskie. Inaczej niz wiekszos¢ soleckich zaktadéw przemystowych, garbarnia
znajdowala si¢ na poludnie od linii kolejowej, w pewnej odleglosci od zabudowan
miejskich. Oddalenie to wynikato z ucigzliwosci zaktadu dla mieszkancéw.

Sposréd niewielu przedwojennych zdje¢ przedstawiajacych budynek, ktory
stal sie siedzibg garbarni, szczegolng warto$¢ ma to wykonane w 1924 roku, z okazji

wizyty w Solcu prezydenta Polski Stanistawa Wojciechowskiego.

1 Archiwum Panstwowe w Bydgoszczy (dalej: APB), Akta Miasta Solca Kujawskiego, sygn. 1286.
2 Lukasz Wojtecki, Fabryka Obuwia w Solcu Kujawskim, ,,Rocznik Solecki II”, Solec Kujawski 2011, s. 35.
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il. 1 Budynek, w ktérym w latach trzydziestych rozpoczeta dzialalno$¢ solecka garbarnia, 1924 rok (zrédlo: zdjecie
ze zbioréw rodziny Rygol)

W czasie drugiej wojny $wiatowe]j zaktad pod nazwa Schulitzer Lederfabrik
specjalizowal si¢ w wytwarzaniu skor twardych, wierzchéw chromowych oraz skor
pantoflarskich®. W styczniu 1945 roku zakonczyla si¢ niemiecka okupacja miasta.
Szczgsliwie, podczas dzialan wojennych garbarnia nie poniosta zniszczen. Bardzo
szybko, bo juz w lutym 1945 roku wznowiono w niej produkcje. W 1948 roku zaklad
zostal upanstwowiony na podstawie orzeczenia ministra przemystu i handlu z dnia 12
lutego 1948 roku o przejeciu na wlasnos¢ panstwa podstawowych galezi gospodarki.
Krétko po wojnie pojawila si¢ po raz pierwszy nowa nazwa garbarni - Optimus®*.
Z tego okresu pochodzi kolejne zdjecie, tym razem juz z pracownikami zakltadu,

przedstawiajace ten sam parterowy budynek.

3 APB, Inwentarz roboczy zespolu nr 1329.
4 L. Wojtecki, op. cit., s. 36.
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il. 2 Pracownicy garbarni Optimus w Solcu Kujawskim przed budynkiem zaktadu, koniec lat czterdziestych XX
wieku (Zzrédto: zbiory Muzeum Solca im. Ksiecia Przemysta, numer inwentarzowy MS/H/F/206)

Dnia 24 czerwca 1959 roku na mocy decyzji Ministerstwa Przemystu Lekkiego
powolano do Zycia Pomorskie Zaktady Przemystu Skérzanego ,,Kobra” z siedziba
w Bydgoszczy. W sklad kombinatu weszla fabryka obuwia w Bydgoszczy, a takze
garbarnie w Chojnicach, Rypinie, Bydgoszczy, Wloclawku, Lidzbarku Welskim
oraz Solcu Kujawskim’. Garbarnia Optimus funkcjonowala w Solcu Kujawskim do
poczatku lat szes¢dziesigtych. Przestarzaly park maszynowy oraz brak oczyszczalni
$ciekdw spowodowaly, ze zaklad zaczal by¢ coraz bardziej ucigzliwy dla srodowiska.
Po zamknieciu garbarni cze$¢ zalogi zostala przeniesiona do Kepic w powiecie
stupskim. Solecka garbarnia zostala za$ przeorganizowana na Fabryke Obuwia numer
3 z przeznaczeniem na produkcje uboczng. Zaklad otwarto w 1961 roku.

Zaloga fabryki liczyta wtedy okolo trzydziestu oséb. Produkowano tutaj
tornistry, teczki, a takze laczki i obuwie dzieciece®. Wymienione wyroby stanowity
wlasnie produkcje uboczng. Profil produkcji zmienit sie w 1963 roku, kiedy to

uruchomiono produkcje obuwia dziecieco-mlodziezowego. W tym samym czasie

5 Informator Pomorskich Zaktadow Przemystu Skorzanego ,,Kobra”. W zbiorach Muzeum Solca im. Ksigcia
Przemysta, nr inw. MS/H/680.
6 »Wiadomosci”, Pismo PZPS ,,Kobra’, z 5 IV 1986, s. 1.
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utworzono pierwsza mechaniczng tasme produkcyjno-montazowa. Rok podzniej
zaktad zmienil profil produkeji na obuwie meskie. Pod koniec dekady fabryka z Solca
otrzymala zadanie produkowania obuwia na eksport, a konkretnie na rynek angielski’.
W 1972 roku produkcja obuwia w Fabryce Obuwia numer 3 wyniosta ponad 575
tysiecy par butdw, z czego na eksport — gléwnie do Anglii i Republiki Federalnej
Niemiec - przeznaczono ponad 250 tysiecy par. W tym czasie produkowano przede
wszystkim mokasyny oraz potbuty meskie®.

Na poczatku lat siedemdziesigtych stalo sie jasne, Ze aby utrzymac rosnaca
produkeje potrzebna bedzie modernizacja i rozbudowa zaktadu. Stary obiekt pamietajacy
czasy przedwojennej garbarni byt juz wysoce niewystarczajacy. Pracownikom dokuczata
ciasnota w stabo oswietlonej hali produkcyjnej oraz halas. Plany modernizacyjne zbiegly
si¢ w czasie ze zmiang na stanowisku kierownika zakladu. Jerzego Kuczynieckiego
zastgpit Henryk Lewandowski. To wlasnie za jego kierownictwa Fabryka Obuwia numer
3 zmienita si¢ w nowoczesny zaktad obuwniczy. Jeszcze w 1973 roku wykonano projekt
modernizacji, ktéry przewidywal budowe nowej hali produkcyjnej oraz pomieszczen
pomocniczych, takich jak: magazyn chemikaliéw, biurowiec, przychodnia lekarska czy
portiernia towarowa’.

Modernizacja Fabryki Obuwia numer 3 miala przebiega¢ w sposéb dwufazowy —
tak aby nie przerywac produkeji. Prace w duzej mierze byly realizowane przez Samodzielny
Oddzial Wykonawstwa Inwestycyjnego (SOWI) - skupiajacy ekipy remontowo-budowalne
kobrowskiego kombinatu. Poza modernizacjg budynkéw, inwestowano takze w zakup
nowoczesnych maszyn i urzadzen, ktére sprowadzano réwniez z Europy Zachodnie;j.
W 1975 roku solecka fabryka zakupita — jako jedna z pierwszych w Polsce — wtryskarke
spodéw poliuretanowych angielskiej firmy British United Shoe Machinery*. Najwieksza
przeprowadzong inwestycja byla oddana do uzytku w 1976 roku hala produkcyjna
z czg$ciowo oszklonymi $cianami i dachem. W centralnej czesci hali znajdowat si¢ nowy
transporter obstugujacy wszystkie stanowiska w szwalni. Powierzchnia hali wyniosta
2044 metry kwadratowe''.W nowej hali produkcyjnej wysoko podniesiony strop oraz
wentylacja zapewnialy odpowiednig klimatyzacje. Wyeliminowano charakterystyczne dla

poprzedniego budynku wyziewy rozpuszczalnikow i klejow.

“Wiadomosci”, Pismo PZPS ,, Kobra”, z 5 XII 1986, s. 4.
“Wiadomosci”, Pismo PZPS ,, Kobra”, z 16-29 11 1972, s. 3.
“Wiadomosci”, Pismo PZPS , Kobra”, z 15 III 1974, s. 3.
“Wiadomosci”, Pismo PZPS ,,Kobra”, z 15 II 1976, s. 6.
“Wiadomosci”, Pismo PZPS ,,Kobra”, z 21 X 1976, s. 5.
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il. 3 Fragment szwalni w Fabryce Obuwia numer 3 w Solcu Kujawskim. W czgsci centralnej widoczny pas trans-
misyjny, druga polowa lat siedemdziesigtych (Zrédfo: zbiory Muzeum Solca im. Ksigcia Przemysta, numer
inwentarzowy MS/H/F/481/2)

Solecka Kobra z malej garbarni szybko awansowata do grona najwigkszych
zakladéw przemystowych miasta. Dobrze widac to po okoliczno$ciowym proporczyku
wydanym w 1975 roku z okazji 650-lecia praw miejskich Solca. Wérdéd logo pigciu

gltéwnych zaktadéw przemystowych miasta znalazl sie rowniez znak Kobry.

il. 4 Okolicznosciowy proporczyk wydany z oka-
zji 650-lecia Solca Kujawskiego. Wéréd logo
najwazniejszych soleckich zakladéw prze-
mystowych widoczny takze znak Kobry, 1975
rok (zrodto: ze zbior6w Muzeum Solca im.
Ksigcia Przemysta, nr inw. MS/H/787)
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Rozbudowa Kobry zostala zauwazona w prasie lokalnej. W artykulach
podkreslano jej szybkie tempo oraz wysoka jakos¢ obuwia z Solca. W 1977 roku oddano
do uzytku biurowiec. Pigtrowy budynek zawieral pomieszczenia dla kierownictwa

i administracji. Mie$cilo si¢ w nim biuro dziatu zaopatrzenia.

il. 5 Biurowiec Fabryki Obuwia numer 3 w Solcu Kujawskim, lata osiemdziesigte (zrédlo: zbiory Muzeum Solca
im. Ksiecia Przemysla, numer inwentarzowy MS/H/F/291)

Po prawej stronie na parterze znajdowata si¢ zaktadowa przychodnia zdrowia.
Do dyspozycji pracownikéw byt gabinet zabiegowy, a takze gabinet lekarza ogélnego.
Biorac pod uwage, ze w Kobrze pracowaly gtéwnie kobiety — zwlaszcza w szwalniach,
zaklad zatrudnil tez lekarza ginekologa™. Ciagle unowoczesniano park maszynowy.
Nowe maszyny zakupiono przede wszystkim w Czechoslowacji i na Wegrzech.
Z najwazniejszych zakupow nalezy wymieni¢ transporter mechaniczny oraz sprzet

specjalistyczny taki jak: ¢wiekarka czubkow i bokéw buta, drasarki brzegéw cholewek

12 ~Wiadomosci”, Pismo PZPS ,, Kobra”, z 12 VIII 1977, s. 4.
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i maszyne do formowania oblozyn w gotowym obuwiu. W tym samym czasie
przebiegaly prace nad budowa drugiej hali produkcyjnej. Modernizacja zaktadu nie
przebiegala w sposdb bezproblemowy. Zdarzalo sig, ze z powodu braku odpowiednich
surowcéw lub wadliwego wykonania poszczegélne czes$ci obiektéw pozostawaly
zamknigte lub tez przesuwano w czasie termin oddania ich do uzytku.

Zuwaginawykorzystywanie oraz przechowywanie materiatéw tatwopalnych —
lakieréow, klejéow czy rozpuszczalnikéw, na terenie zakladu funkcjonowala
samodzielna jednostka Zakladowej Ochotniczej Strazy Pozarnej. Przy fabryce
dzialal takze oddzial Obrony Cywilnej, ktéry regularnie przeprowadzat szkolenia
i ¢wiczenia dla pracownikdw. Na terenie zakladu znajdowal si¢ obszerny zbiornik
przeciwpozarowy. Cale szcze$cie w historii zakladu nie doszto do zadnych wiekszych
wypadkéw czy pozaréow. Warto moze zaznaczy¢, ze w lipcu 1980 roku na skutek
ulewnych deszczéw zalana zostala czes¢ fabrycznego terenu. Zagrozona zostala
stacja wysokiego napigcia, ktérej zalanie moglo skutkowa¢ pozbawieniem pradu
catego zakladu. Dzigki sprawnej akcji zakladowej OC sytuacje udalo si¢ jednak
w pore opanowac't.

W drugiej polowie lat siedemdziesigtych w Fabryce Obuwia numer 3
produkowano obuwie z nubuku przeznaczone na eksport do Anglii oraz pétbuty
sprzedawane do ZSRR. Na rynek krajowy trafialy natomiast pdttrzewiki. W tym
czasie w zakladzie pracowalo okoto 400 pracownikdw, z czego wigkszos$¢ stanowity
kobiety, zatrudnione giéwnie w szwalniach. Pod koniec lat siedemdziesigtych
postawiono na terenie zakladu budynek socjalny, w ktérym miescita si¢ stoldwka,
$wietlicaiumywalnia damska. W tym czasie rozebrano stary, przedwojenny budynek
garbarni. W 1978 roku oddano w hali drugg tasme szwalniczg, a miesigc pdzniej
tasme montazows.

Mimo gruntownej rozbudowy zaklad, z perspektywy mieszkanca Solca,
znajdowal si¢ ciggle na uboczu. Do tej czgsci miasta — poza pracownikami raczej nikt
sie nie udawal. Kobra nie miata tak charakterystycznych - gérujacych budynkéw jak
na przyklad wieza ci$nienn Kujawskich Zakladéw Naprawy Samochodéw. Najlepszy
widok na zaklad mieli z reguly podrézni jadacy pociagiem w strone Torunia, gdyz

kompleks budynkdéw znajdowal si¢ w poblizu toréw kolejowych.

13 “Wiadomosci”, Pismo PZPS ,, Kobra”, z 29 VII 1976, s. 2.
14 “Wiadomosci”, Pismo PZPS ,, Kobra”, z 31 VII 1980, s. 4.
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il. 6 Widok na Fabryke Obuwia numer 3 od strony linii kolejowej. Na pierwszym planie widoczna portiernia,
w tle magazyn, lata osiemdziesiate (Zrédlo: zbiory Muzeum Solca im. Ksiecia Przemysta, numer inwentarzowy
MS/H/F/478)

Mimo napietej sytuacji politycznej i gospodarczej w Polsce, poczatek lat
osiemdziesiagtych byt udany dla soleckiej Kobry. Pod koniec 1980 roku zainstalowano
w zakladzie nalewarke spodéw obuwia wloskiej firmy GUSBI. Od tego momentu profil
produkcji zaktadu zmienil si¢ na mokasyny damskie. Produkcja szla petng para, czego
efektem bylo wyprodukowanie milionowej pary mokasynéw juz w 1982 roku. Obuwie
trafialo na rynek krajowy,
bylo takze eksportowane na

Wegry".

Lata osiemdziesiate
przyniosly dalsze prace moder-
nizacyjne i inwestycje. Przede

wszystkim wybudowano droge

dojazdowa do fabryki. Do tego

il. 7 Nalewarka spodéw obuwia firmy GUSBI w Fabryce Obuwia nu-  czasu nawierzchnia asfaltowa
mer 3 w Solcu Kujawskim, lata osiemdziesiate (zrédto: zbiory i . .
Muzeum Solca im. Ksiecia Przemysta, numer inwentarzowy konczyla sig W okolicach

MS/H/F/646) magazynéw firmy Polmozbyt -

15 ~Wiadomosci”, Pismo PZPS ,,Kobra”, z 5 XI 1982, s. 3.
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kilkaset metréw przed Kobra's. Ponadto podiaczono nowy odcinek kanalizacji, a takze
ukonczono prace nad nowa portiernig. Warto zaznaczy¢, ze zaklad partycypowat
takze w budowie miejskiej cieplowni przy ulicy Garbary. Dzigki temu Fabryka Obuwia
numer 3 uzyskala prawo do podlaczenia si¢ do kotlowni. Modernizacja zaktadu nie
rozwigzala jednak wszystkich probleméw. Na panujacy halas narzekali na przyklad
pracownicy dzialu manipulacji wierzchéw'. Ponadto terminy prac wykonywanych
przez ekipy SOWI wielokrotnie sie opdznialy. Narzekano na stabg jako$¢ wykonania
i niedorébki.

W polowielat osiemdziesigtych zaklad podpisal umowe z niemiecka firma Delta.
Na mocy porozumienia niemiecki kontrahent zobowigzal si¢ do zainwestowania 80
tysiecy dolaréw w zakup nowych form do agregatu GUSBI. Jednocze$nie soleckiemu
zakltadowi zlecono wyprodukowanie 200 tysiecy par butéw w dziewigciu wzorach.
W 1986 roku w soleckiej Fabryce Obuwia numer 3 pracowalo ponad 600 oséb*®. Pod
koniec lat osiemdziesiatych zaklad osiagnat zdolnos¢ produkcyjng na poziomie 500
tysiecy par rocznie®.

Niestety druga potowa lat osiemdziesigtych byla bardzo trudnym czasem dla
kobrowskiego kombinatu. Nie wszystkim zakladom udato si¢ pozyskac¢ kontrahentéw
na miar¢ Delty. Zaczynaly si¢ pietrzy¢ problemy finansowe, skutkiem byly opdznienia
w dostawie komponentéw do produkeji masy poliuretanowej. Pogorszyla si¢ kondycja
finansowa bydgoskiej centrali Kobry. Pojawity sie tendencje do podzialu kombinatu
i usamodzielnienia niektérych zakladéw. Ostatecznie Fabryka Obuwia numer 3
otrzymatla zgode na odlaczenie si¢ od bydgoskiego kombinatu, ale zaplacila za to
pokazng cene.

Zgodnie z zarzadzeniem ministra przemystu z dnia 21 wrze$nia 1990 roku
Soleckie Zaklady Obuwia wystapity z Pomorskich Zakladéw Przemystu Skérzanego

»Kobra” w Bydgoszczy. Wéréd pracownikéw ogloszono konkurs na nowa nazwe dla
firmy, w ktérym zwyci¢zyla nazwa Solmark. Na poczatku lat dziewigé¢dziesigtych, na
terenie zakladu znajdowaly si¢: budynek produkcyjny, trzy budynki magazynowe,
pawilon stuzb pomocniczych oraz budynek administracyjny. W tym czasie zaklad

zajmowal powierzchni¢ 44679 metréow kwadratowych®. Przedmiotem dziatalnosci

16 “Wiadomosci”, Pismo PZPS , Kobra”, z 20 VI 1983, s. 3.

17 “Wiadomosci”, Pismo PZPS ,, Kobra”, z 20 X 1983, s. 4.

18 JWiadomosci”, Pismo PZPS ,, Kobra”, z 5 XII 1986, s. 4.

19 Szkice i materiaty do dziejow przemystu skérzanego w Polce, red. Andrzej Lech, £6dz 1999, s. 248.

20 Memorandum informacyjne Soleckich Zaktadéw Obuwia ,Solmark”, Solec Kujawski 1993, s. 1,
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zakladu stala sie wylacznie produkcja i sprzedaz obuwia meskiego. Obok budynku
biurowca powstat sklep, w ktérym sprzedawano obuwie produkowane w zakladzie.

O ile pierwszy rok samodzielnego funkcjonowania zaktad zamknal wynikiem
dodatnim, tak p6zniej dalo o sobie zna¢ zalamanie sie¢ sytuacji ekonomiczno-finansowe;.
Przyczynita si¢ do tego konieczno$¢ natychmiastowej zaptaty 5,3 miliarda éwczesnych
ztotych na rzecz Kobry w Bydgoszczy, w wyniku dokonania podziatu przedsiebiorstwa.
Ponadto zmniejszata si¢ opfacalno$¢ eksportu, w zwigzku z niekorzystnymi zmianami
kursu marki niemieckiej. Jezeli doda¢ do tego podwyzszony podatek kapitalowy oraz
zalew krajowego rynku tanim importowanym obuwiem - otrzymamy rozmiar klopotow,
z ktérymi musiala radzi¢ sobie solecka firma. Jeszcze w 1995 roku wyprodukowano
w Solmarku 261 tysigcy par obuwia, przy zatrudnieniu 280 os6b*'. Podstawowy asortyment
produkeji stanowilo obuwie meskie na spodach poliuretanowych, produkowane metoda
wtrysku bezpo$redniego. Pomimo trudnej sytuacji zaklad przez caly czas aktywnie
promowal swoje wyroby na wielu targach, szukajac nowych rynkéw zbytu.

Ostatecznie w maju 1998 roku zaklad wstrzymal produkeje a na jego teren
wkroczyl syndyk masy upadlosciowej. Sprzedano cze¢$¢ maszyn oraz gotowego obuwia.
Niestety réwniez wtedy doszto do zagubienia wielu zakladowych dokumentéw,
ktore nie zostaly w nalezyty sposob zabezpieczone. Na mocy zarzadzenia wojewody
kujawsko-pomorskiego z dnia 29 marca 2003 roku uznano Soleckie Zaklady
Obuwia za zlikwidowane. Przez pewien czas biurowiec oraz budynki Solmarku staly

puste. Dos¢ szybko jednak

poszczegdlne pomieszczenia
zaczeli zajmowal prywatni
przedsiebiorcy. Dzigki temu
budynki stoja do dzisiaj

istuza prywatnemu biznesowi
z branzy klimatyzacyjnej czy
ustugowej. Budynki zostaly

zmodernizowane i ocieplone.

Historia soleckiej Ko-

il. 8 Wspdlczesny widok na byly biurowiec Fabryki Obuwia numer 3
w Solcu Kujawskim. Fot. Lukasz Wojtecki. bry jest ciekawym przykla—

maszynopis ze zbioréw wilasnych.
21 Szkice i materialy..., s. 248.
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dem na zobrazowanie ogromnego wysitku, jaki dokonal si¢ w soleckim przemysle
w latach siedemdziesigtych i na poczatku lat osiemdziesigtych. Co wazne, rozbudowa
i modernizacja soleckiego zakladu byla jedna z tych inwestycji, ktéra udato si¢ prze-
prowadzi¢ do konca. Fabryka obuwia stala si¢ wtedy preznym zakladem z nowocze-
snym parkiem maszynowym oraz z rozwini¢tg architektura przemystowa. W tym cza-
sie o sile soleckiego przemystu poza Kobra decydowaly takze zaklady: Zremb, Prefabet,
Kujawskie Zaktady Naprawy Samochodéw czy nasycalnia. Niestety po przemianach
spoleczno-gospodarczych na przetomie lat osiemdziesiagtych i dziewiecdziesiatych za-
kiad, juz pod nazwa Solmark, nie poradzil sobie w nowej rzeczywistosci rynkowej. Od
razu trzeba doda¢, ze ogromny wplyw miala na to wysoka cena zaptacona za moz-
liwo$¢ odlaczenia si¢ od bydgoskiego kombinatu oraz liczne przeciwnosci niezalez-
ne od zakladu. Solec Kujawski bezpowrotnie utracil jedng z marek rozpoznawalnych
w kraju, ale takze za granica. Na pocieszenie mozna doda¢, ze postawione budyn-
ki nie zostaly rozebrane i do dzisiaj stuzg podmiotom gospodarczym. Przekonac sie¢
o tym moga jednak gléwnie ich pracownicy oraz podrdzni jadacy pociagiem do lub
z Torunia. Pomimo rozwoju urbanistycznego Solca miejsce, w ktérym produkowano

niegdy$ obuwie znajduje si¢ ciagle na uboczu.

Streszczenie

Takie buty z Solca. Fabryka Obuwia w Solcu Kujawskim

Fabryka Obuwia w Solcu Kujawskim powstala w 1961 roku w miejscu,
w ktérym jeszcze w dwudziestoleciu migedzywojennym znajdowala si¢ garbarnia.
Zaklad wchodzil w sklad kombinatu Pomorskich Zakladéw Przemystu Skérzanego
»Kobra” z siedzibg w Bydgoszczy. Poczatki fabryki byly skromne i ograniczaly si¢ do
tak zwanej produkcji ubocznej obejmujacej migdzy innymi laczki oraz teczki. Na
poczatku lat siedemdziesigtych stalo si¢ jasne, ze rozwdj zakladu jest mozliwy tylko
w przypadku rozbudowy obiektéw produkcyjnych oraz zakupu nowoczesnych maszyn.
Do najwigkszych inwestycji w tym kierunku doszlo w latach siedemdziesigtych
oraz na poczatku lat osiemdziesigtych. Zbudowano wtedy nowg hale produkcyjna,
biurowiec, a takze magazyn. Fabryka Obuwia numer 3 szybko awansowala do
grona najwazniejszych zaktadéw przemystowych w Solcu Kujawskim. Od poczatku

lat dziewiecdziesigtych w nowych warunkach gospodarki rynkowej juz pod nazwa
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Solmark, zaktad podjal probe walki o klienta w Polsce i za granicg. Niestety na
skutek ogromnych kosztéw poniesionych w zwigzku z usamodzielnieniem si¢ oraz
duzej ilosci taniego, importowanego obuwia na rynku, zaklad upadt pod koniec lat
dziewigédziesigtych. Do dzisiaj pozostaly jednak zakladowe budynki, ktére stuzg

podmiotom gospodarczym.

Stowa kluczowe: przemyst lekki, obuwie, Solec Kujawski

Summary

Shoefactory in Solec Kujawski

The Shoe Factory in SolecKujawski was established in 1961 in a place where
atannerywaslocated in the interwar period. The plant was part of the combined factory
of the Pomeranian Plant od Leathern Industry "Kobra" with its seat in Bydgoszcz. The
factory's beginnings were modest and limited to the so-called by-product for example
bags and slippers. In the early of the 1970s, it became clear that the development
of the plant was possible only with the expansion of production facilities and the
purchase of modern machines. The largest investments in this direction took place in
the 1970s and at the beginning of the 1980s. A new production hall, an office building
and a warehouse were built then. Footwear Factory No. 3 quickly advanced to the
group of the most important industrial plants in SolecKujawski. From the beginning
of the 1990s, in the new conditions of the market economy, under the name "Solmark",
it attempted to fight for customers in Poland and abroad. Unfortunately, due to the
enormous costs incurred to become independent from the Bydgoszcz-based "Kobra"
conglomerate and a large amount of cheap, imported footwear on the market, the
plant collapsed at the end of the 1990s. Nowadays factory buildings serve several

economic entities.

Keywors: footwearindustry, shoes, Solec Kujawski

mgr Lukasz Wojtecki

Muzeum Solca im. Ksiecia Przemysta w Solcu Kujawskim
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Adam Kosecki

Stacja wodociggowa SW1 ,Las Gdanski”
w Bydgoszczy - kooperacja przemystu i kultury

Geneza bydgoskich wodociggdw siega 27 marca 1523 roku, kiedy to krdl
Zygmunt Stary wystawil przywilej zezwalajacy na zalozenie w miescie wodociagu'.
Niestety problemy z funkcjonalno$cig pierwszego systemu dostarczajacego wode
sprawily, ze juz w 1541 roku wladze Bydgoszczy zawarly kontrakt z Walentym
z Bochni na naprawe i modernizacje tej infrastruktury’. Ow drewniany system
wodociggowy o dlugosci blisko 2 km® dzialal do okoto 1800 roku®. Po tym czasie

mieszkancy miasta ponownie wrécili do czerpania wody bezposrednio z rzeki Brdy,

1 Lech tbik, Drewniane wodociggi bydgoskie i taznia miejska (do poczgtku XIX wieku), [w:] Krzysztof
Bartowski, Bogna Derkowska-Kostkowska, Elzbieta Dygaszewicz et al., Historia wodociggéw i kanalizacji
w Bydgoszczy do 1945 r., Bydgoszcz 2011, s. 26-27, 40-41.

2 Archiwum Panstwowe w Bydgoszczy, Akta miasta Bydgoszczy, sygn. 1 (Liber privilegiorum civitatis
Bidgostiensis), k. 12-13v; L. Lbik, op. cit., s. 28-32, 41-42; Adam Kosecki, Rys historyczny, [w:] Wodociggi
i kanalizacja Bydgoszczy. Dla mieszkaticow, miasta i srodowiska, red. Stanistaw Drzewiecki, Jacek
Ciescinski, A. Kosecki, Marek Jankowiak, Bydgoszcz 2020, s. 19.

3 E. Dygaszewicz, Tamara Zajaczkowska, Relikty wodociggéw drewnianych odstonietych w trakcie badan
archeologicznych na obszarze Bydgoszczy, K. Bartowski, B. Derkowska-Kostkowska, E. Dygaszewicz
et. al., op. cit., s. 14-16.

4 L. £bik, op. cit., s. 35.
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badz z plytkich studni o najczgsciej ceglanych cembrowinach, ktére umieszczano na
terenach poszczegdlnych parcel miejskich, placach i skwerach. Cze¢$¢ z tych studni
dysponowala bardzo popularnymi juz w tym okresie pompami recznymi, ktére
znaczaco ulatwialy i przyspieszaly pobér wody’.

Ze wzgledu na obserwowany juz od okolo polowy XIX wieku intensywny
rozwdj bydgoskiego o$rodka miejskiego, ktéry byl poklosiem rozkwitu zeglugi na
Kanale Bydgoskim, mechanizacji przemystu oraz powstawania nowych fabryk na
terenie miasta i budowy w 1851 roku pierwszej linii kolejowej faczacej Bydgoszcz
z Krzyzem®, mieszkancy domagali si¢ wdrozenia w mies$cie nowoczesnych rozwiazan
sanitarnych skupionych wokét dostawy biezacej wody i odbioru $ciekow’.

Powyzsze postulaty bydgoszczan opieraly si¢ réwniez na informacjach
plynacych z innych miast. Przykltadowo, w 1827 roku zastosowano po raz pierwszy
maszyne parowa w wodociggach wroctawskich, w 1855 roku nowoczesny system
zaopatrzenia w wode uruchomiono w Warszawie?, a jedenascie lat pdzniej w Poznaniu’.

Przeniesienie nowoczesnych rozwigzan z zakresu gospodarki komunalnej na
grunt bydgoski nie bylo tatwe i szybkie. Bydgoszczanie na nowy system wodociggowy
musieli czeka¢ jeszcze wiele lat. Dopiero w 1881 roku powotano miejska komisje do
spraw budowy systemu wodno-kanalizacyjnego'’. Przez pierwsze dziesi¢¢ lat dziatan

komisja nie poczynila Zadnych konkretnych ustalen. Dopiero na poczatku ostatniej

5 K. Bartowski, Rozwdj Bydgoszczy w XIX w. a zaopatrzenie miasta w wodg i problemy kanalizacyjne, [w:] K.
Bartowski, B. Derkowska-Kostkowska, E. Dygaszewicz et. al., op. cit., s. 45; Wojciech Siwiak, Bydgoskie
wodociggi w archeologii, [w:] K. Bartowski, B. Derkowska-Kostkowska, Krzysztof Lewicki et. al., Historia
wodociggow i kanalizacji w Bydgoszczy 1945-2012, Bydgoszcz 2012, s. 167.

6 Iwona Jastrzebska-Puzowska, Od miasteczka do metropolii. Rozwéj architektoniczny i urbanistyczny
Bydgoszczy w latach 1850-1920, Torun 2006, s. 14-16; Marcin Grulkowski, Wplyw rozwoju kolei
na zycie codzienne w Prusach Zachodnich (do 1920 roku), [w:] Dzieje regionu kujawsko-pomorskiego, t. 1,
Zycie codzienne w regionie kujawsko-pomorskim, red. Waldemar Rozenkowski, Malgorzata Strzelecka,
Torun 2011, s. 109-110; Grzegorz Kotlarz, Jerzy Pawlowski, Wezel kolejowy Bydgoszcz 1851-2014,
Rybnik 2014, s. 6, 12; Marek Chamot, Kulturowa rola Kanatu Bydgoskiego, [w:] Kanat Bydgoski w systemie
polskich drog wodnych, red. A. Kosecki, Bydgoszcz 2014, s. 157-158; Marek K. Jeleniewski, Rola Brdy
i Kanatu Bydgoskiego w powstaniu i rozwoju Bydgoszczy, ,Geography and Tourism’, 2014, vol. 2, no. 2,
s. 14-16; Bydgoszcz przemystowa. Retro przewodnik — od warsztatu do fabryki, koncepcja B. Derkowska-
Kostkowska, Bydgoszcz 2018, s. 6-11.

7 Piotr Winter, Powstanie nowoczesnego systemu wodno-kanalizacyjnego w Bydgoszczy (1881-1920), [w:]
K. Bartowski, B. Derkowska-Kostkowska, E. Dygaszewicz et. al., op. cit., s. 61.

8 W. Siwiak, Historia wodociggow. Czyli jak to dawniej bywato z wodg, [w:] Skarby Ziemi - woda. Skqd si¢
bierze woda w kranie?, red. Antoni Bochen, Bydgoszcz 2013, s. 94-95.

9 Historia i tradycja, [w:] Wodociggi i kanalizacia w Polsce. Tradycja i wspétczesnosé, red. Zbystaw

Dymaczewski, Marek M. Sozanski, Poznan-Bydgoszcz 2002, s. 41; Poznati - 150 lat wodnej tradycji.
Od poznaniskich wodociggow i kanalizacji do Aquanetu 1865-2015, red. Andrzej Zarzycki, Maja
Zygmanowska, Poznan 2015, s. 14-16.

10 P. Winter, Powstanie nowoczesnego systemu..., s. 62.
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dekady XIX wieku magistrat zatrudnit niemieckiego hydrologa Otto Smreckera
do badan geologicznych terenéw Bydgoszczy, w celu okreslenia najdogodniejszego
miejsca do budowy uje¢ wody podziemnej. Po serii badan, w 1894 roku uznano, ze
odpowiednig przestrzenia do wzniesienia stacji wodociagowej bedzie potozony poza
$cista miejska zabudowa teren nadlesnictwa Jachcice (pdzniej Bocianowo) - Las
Gdanski'’.

Trzy lata pozniej zostal zaakceptowany projekt budowy stacji wodociagowe;.
W polowie kolejnego roku magistrat, gléwnie dzigki zaciagnigciu kredytéw, posiadat
juz odpowiednie fundusze - trzy miliony marek - na rozpoczecie tak wielkiej
inwestycji'.

Roboty budowlane trwaly okolo trzech lat. Piecz¢ nad realizacjg tego jakze
ambitnego przedsigwzigcia w gtéwnej mierze sprawowal Heinrich Metzger. Pelnit
on jednoczes$nie funkcje dyrektora bydgoskiej gazowni, a doswiadczenie zwigzane
z budowa miejskich systeméw wodociaggowych zyskal podczas wczesniejszego
zatrudnienia w Toruniu, Szczecinie i Kolonii®.

Pod koniec 1899 roku, po raz pierwszy bydgoskim wodociggiem poplyne¢la
woda - jednak nie bylo to jeszcze finalne otwarcie stacji'*. Najprawdopodobniej trwaty
wowczas testy infrastruktury wodociggowej, a wode doprowadzano do nielicznych
odbiorcéw. Dopiero w 1900 roku, wraz z finalizacjg dalszych etapéw prac nastapit
pelny rozruch stacji wodociagowej. Jednym z najwazniejszych wéwczas wydarzen
(w polowie maja) byto napelnienie i podiaczenie do sieci zbiornika wiezy cisnien'.

Pierwotna zdolnosé¢ produkcyjna stacji wodociagowej ,Las Gdanski” u progu
XX wieku wynosifa okolo 860 m® na dobe, przy okolo 51 tysigcach mieszkancéw

miasta (nie liczac przedmiesc¢)'s. Sie¢ wodociggowa liczyla wowczas zaledwie 30 km'".

11 Ibidem, s. 62-64.

12 P. Winter, K. Bartowski, Bydgoskie wodociggi. Lata powojenne i historia najnowsza, [w:] K. Bartowski,
B. Derkowska-Kostkowska, Krzysztof Lewicki et. al., op. cit., s. 20.

13 Marek Romaniuk, Inzynier Heinrich Metzger, [w:] K. Bartowski, B. Derkowska-Kostkowska,

E. Dygaszewicz et. al,, op. cit., s. 123-124; Tomasz Sypniewski, Wybrane zZyciorysy osob kierujgcych
bydgoskimi wodociggami, [w:] Bydgoszcz przemystowa dawniej i dzis. Przemyst bydgoski jako produkt
kulturalny i turystyczny, red. Bartlomiej Bromberek, A. Kosecki, Stawomir Laniecki, Bydgoszcz 2021,

S. 224-226.

14 Krzysztof Rapicki, Wodociggi, studnie publiczne, fontanny, [w:] Bydgoska gospodarka komunalna.
Praca zbiorowa, red. Stefan Pastuszewski, Bydgoszcz 1996, s. 86.

15 »Bromberger Zeitung”, nr 114 z 17 V 1900, s. 3; A. Kosecki, Rys historyczny..., s. 23.

16 P. Winter, Powstanie nowoczesnego systemu..., s. 70, 72.

17 S. Drzewiecki, Jerzy Legun, Gabriela Rybarska, Wodociggi i kanalizacja miasta Bydgoszczy 1900-1996,

[w:] Bydgoska gospodarka komunalna..., s. 95.
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Bydgoski system wodociaggowy sktadal si¢ z zaprojektowanej przez bydgoskiego
radce budowlanego Carla Meyera, wybudowanej na obecnym Wzgérzu Jana
Henryka Dabrowskiego, przy ulicy Filareckiej 2, czterdziestopigciometrowej wiezy
ci$nien ze zbiornikiem wyréwnawczym o pojemnosci 1260 m® oraz zaplanowanej
przez berlinskiego architekta Franza Marschalla stacji wodociagowej ,,Las Gdanski”
polozonej przy obecnej ulicy Gdanskiej 242'8. Kompleks zaprojektowanej przez

Marschalla stacji wodociagowej sktadat si¢ z hali pomp, gazogeneratorowni, studni

il. 1 Stacja wodociagowa ,,Las Gdanski” w Bydgoszczy na poczatku XX wieku. Patrzac od lewej strony, widoczna
jest wiezyczka studni zbiorczej, nastepnie hala pomp, gazogeneratorownia i budynek mieszkalny - ,,Pala-
cyk” wraz z ogrodem (Zrédto: Muzeum Okregowe im. Leona Wyczdtkowskiego w Bydgoszczy, sygnatura
MOB_HF _1639)

zbiorczej i budynku mieszkalnego' [il. 1].

Najwazniejszym obiektem stacji byta hala pomp. Jest to najbardziej
monumentalny obiekt na terenie calego kompleksu. Ten dwukondygnacyjny,
wybudowany na planie prostokata budynek o wymiarach 22 m na 18,5 m, podobnie jak

calg stacje zaprojektowano w konwencji malowniczego historyzmu z dominujgcymi

18 B. Derkowska-Kostkowska, Miejscy radcy budowlani w Bydgoszczy w latach 1872-1912, ,,Materialy do
Dziejow Kultury i Sztuki Bydgoszczy i regionu’, z. 12 z 2007, s. 19-20.
19 P. Winter, Powstanie nowoczesnego systemu..., s. 89-93.
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elementami neogotyckimi. Hale wewnatrz ozdobiono dwoma witrazami i bogato
rzezbiong snycerka, pomimo ze obiekt petnil wylacznie funkcje przemystowe®. W hali
pracowaly trzy silniki gazowe Deutza napedzajace trzy zespoly pompowe pozyskane
od tego samego producenta?'.

Kolejnym obiektem, ktéry wybudowano na terenie stacji jest studnia zbiorcza
o $rednicy wewnetrznej wynoszacej 4 m. Obiekt liczy 14 m glebokosci i znajduje sie
niecale 3 m od zachodniej $ciany hali pomp. Studni¢ przykrywa wybudowana na
planie kota ceglana wiezyczka ozdobiona czterema niewielkimi ryzalitami. Budynek
zwienczony jest stozkowym dachem krytym dachéwka. Zadaniem obiektu byto
kumulowanie wody pozyskiwanej systemem lewarowym z 16 (p6zniej z wigkszej
liczby) studni rozmieszczonych w lasach wokot stacji. Nagromadzona w ten sposéb
woda za pomocg pomp z hali przysylana byla do odbiorcéw bezposrednio, badz
poprzez oddalong o okoto 5 km wieze cisnien®.

Ostatnim zrealizowanym obiektem technicznym na terenie stacji byta
gazogeneratorownia. W tym rozbudowywanym kilkukrotnie w dalszych latach
budynku miescita si¢ instalacja sluzaca do wytwarzania gazu koksowniczego na
potrzeby silnikéw w hali pomp®. Zbiornik posredni gazu uzywanego do silnikéw
umieszczono w budynku hali. Natomiast w stojacym nieopodal gazogeneratorowni
zbiorniku magazynowano tylko gaz $wietlny wykorzystywany do oswietlania wnetrz
budynkéw i przestrzeni zewnetrznej stacji wodociggowej*. Wspomniane paliwo
doprowadzano gazociagiem z funkcjonujacej od 1860 roku gazowni miejskiej, ktora
miescita si¢ przy obecnej ulicy Jagiellonskiej®.

Jako ostatni - pod koniec 1900 roku zostal wzniesiony na terenie stacji
budynek zarzagdcy wodociagéw. Pelnil on poczatkowo funkcje mieszkalne, pézniej od

okoto 1927 roku mieszkalno-administracyjne (ze wzgledu na wybudowanie nowego

20 Uszer Alabaster, J. Legun, Zabytkowe budynki oraz budowle wodociggowe i kanalizacyjne w wojewédztwie
bydgoskim, ,,Ekologia i technika’, nr 1, 1993, s. 4; Zdzistaw Dwojak, Wodociggi bydgoskie. Wczoraj, dzis,
jutro, Bydgoszcz 2003, s. 61; A. Kosecki, Rys historyczny..., s. 25-31.

21 Conrad Matschoss, Geschichte der gasmotoren-fabrik Deutz. Zur erinnerung an 50 jihrige arbeit, Berlin
1921, s. 26, 64.

22 P. Winter, Powstanie nowoczesnego systemu..., s. 93; A. Kosecki, Rys hz’storyczny..., s. 31-33.

23 P. Winter, Powstanie nowoczesnego systemu..., s. 93; A. Kosecki, Rys hz’storyczny..., s. 33-35.

24 Informacje te ustalono na podstawie kopii planu stacji wodociggowej ,,Las Gdanski” (sygn. WB. 1) zlat 30.
XX wieku bedacej w posiadaniu Muzeum Wodociaggdéw w Bydgoszczy.

25 Jerzy Wojtkowiak, Z dawnych i nowych lat gazowni bydgoskiej, [w:] Bydgoska gospodarka komunalna...,

s. 151-152; M.K. Jeleniewski, Razem z gazem 150 lat, Bydgoszcz 2010; s. 20-22; Wtodzimierz Sobecki,
Historia przedsigbiorczosci Bydgoszczy. Wybrane fragmenty historii przedsigbiorczosci z akcentami polsko-
niemieckimi, Bydgoszcz 2017 (,,Bydgoszcz-Bromberg” cz. VII), s. 143.
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budynku mieszkalnego na terenie stacji), nastepnie od konca pierwszej dekady XXI
wieku tylko administracyjne. Obecnie zwany jest potocznie ,,Patacykiem” ze wzgledu
na pokazne rozmiary, niebagatelng bryle i gérujaca nad okolica strzelistg wiezyczke
klatki schodowej. Pierwotnie, na co wskazujg archiwalne fotografie obok budynku
funkcjonowat ogréd i chlew™.

Powrétwstyczniu 1920 rokuBydgoszczywgraniceodrodzonejRzeczypospolitej
nie wplynal na funkcjonowanie miejskiego systemu wodociggowego. Nowe, polskie
wladze miejskie plynnie przejely piecz¢ nad infrastrukturg wodno-kanalizacyjna.
Czgs¢ z niemieckich pracownikéw zwigzanych z ratuszem i gospodarka komunalng
pozostala na swych dotychczasowych stanowiskach - jedynym warunkiem bylo
nauczenie si¢ jezyka polskiego®.

Zmiany w funkcjonowaniu bydgoskiego systemu wodociggowego nastapily
dopiero w 1937 roku. Wéwczas oddano do uzytku nows, w petni zelektryfikowang hale
pomp, ktéra wzniesiono posrodku stacji wodociggowej*. Pomimo 8,5 m wysokosci

i wymiaréw: 19 m na 9 m bryla obiektu nie przytlacza pobliskiej historyzujacej

il. 2 Nowa hala pomp na terenie stacji wodociagowej Las Gdanski, 1937. (Zrédto: Muzeum Wodociagow

w Bydgoszczy)
26 P. Winter, Powstanie nowoczesnego systemu..., s. 93; A. Kosecki, Rys historyczny..., s. 36-37.
27 Przyktad Paula Schade: T. Sypniewski, Wybrane zyciorysy oséb..., s. 228.
28 Ryszard Sudzinski, Infrastruktura i gospodarka komunalna, [w:] Historia Bydgoszczy, t. 2, cz. 1,

1920-1939, red. Marian Biskup, Bydgoszcz 1999, s. 305.
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zabudowy, z racji ukrycia znacznej cz¢sci nowej hali ponizej poziomu gruntu® [il. 2].
Budowa nowej hali pomp w latach trzydziestych XX wieku byla niezbedna, gdyz
dotychczasowa - dzialajaca od 1900 roku hala przewidziana byla do zaopatrzenia
w wode maksymalnie 70 tysiecy odbiorcéw, natomiast w potowie trzeciej dekady XX
wieku Bydgoszcz wraz z przedmiesciami liczyla juz okolo 125 tysiecy mieszkancow™.

Od tego momentu budynek gazogeneratoréw i hala pomp z 1900 roku przestaty
petni¢ swoje pierwotne funkcje. W gazogeneratorowni zlikwidowano instalacje
do wytwarzania gazu, a budynek zaadoptowano na cele magazynowe i archiwalne.
Znajdujace sie w hali zespoly pompowe z silnikami gazowymi przez pewien czas
traktowane byly jako alternatywne — awaryjne zrédlo zasilania stacji. Jednak po kilku
latach z niecki starej hali definitywnie usunig¢to zespoly pompowe, a w ich miejsce
ustawiono odzelaziacze wspomagajace proces uzdatniania wody pitnej. Przestrzen
parteru po zeztomowanych silnikach gazowych wykorzystano jako magazyn?'.

Stara hala pomp, podobnie jak i cala stacja wodociggowa przetrwata bez
zadnych zniszczen lata drugiej wojny $wiatowej’”. Sposéb zagospodarowania
wspomnianej wyzej hali z konca okresu migdzywojennego nie zmienit si¢ niemal
przez caly czas istnienia ustanowionego miedzy innymi do zarzadzania bydgoskimi
wodociggamiw 1951 roku Miejskiego Przedsigbiorstwa Gospodarki Komunalnej, ktére
w 1954 roku przeksztalcono w Miejskie Przedsigbiorstwo Wodociagéw i Kanalizacji,
a w roku 1975 w Wojewodzkie Przedsigbiorstwo Wodociagéw i Kanalizacji*’. Dopiero
powolanie 1 stycznia 1992 roku jednoosobowej spdétki Gminy Bydgoszcz pod nazwa
Miejskie Wodociagi i Kanalizacja w Bydgoszczy - Spétka z o.0. (dalej: MWiK)
rozpoczeto wieloetapowy i diugofalowy proces sanacji bydgoskiego systemu wodno-
kanalizacyjnego, ktory przyczynil si¢ réwniez do przeobrazenia funkcjonowania
cze$ci najstarszej infrastruktury stacji wodociagowej ,Las Gdanski™*.

Pomyst kooperacji kultury i przemystu w obrebie stacji wodociaggowej ,,Las

29 Edward Tubielewicz, Nowa stacja pomp wodociggowych w Bydgoszczy, ,,Pomorskie wiadomosci
techniczne”, nr 1-2 z 1938, s. 5; Agnieszka Wysocka, Architektura i urbanistyka Bydgoszczy w
dwudziestoleciu migdzywojennym, Lublin 2015, s. 167; A. Kosecki, Rys historyczny..., s. 61-64.

30 »Dziennik Bydgoski”, nr 234 z 12 X 1938, s. 11; K. Bartowski, Bydgoskie wodociggi i kanalizacja w latach
1920-1945, [w:] K. Bartowski, B. Derkowska-Kostkowska, E. Dygaszewicz et. al., op. cit., s. 118.

31 Z. Dwojak, op. cit., s. 61; A. Kosecki, Rys historyczny..., s. 64.

32 Stawomir Kamosinski, Zycie gospodarcze miasta 1945-1955, [w:] Krzysztof Budka, M. Chamot, Mirostaw
Golon et. al., Historia Bydgoszczy, t. 3, cz. 1, 1945-1956, Bydgoszcz 2015, s. 233.

33 K. Bartowski, Calendarium, [w:] K. Bartowski, B. Derkowska-Kostkowska, K. Lewicki et. al., op. cit.,

s. 194-198; P. Winter, K. Bartowski, op. cit., s. 22-23.
34 P. Winter, K. Bartowski, op. cit., s. 23; A. Kosecki, Rys historyczny..., s.77.
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il. 3 Rozbiérka przybudéwek przy dawnym budynku gazogeneratoréw w celu budowy zaplecza socjalnego Mu-
zeum Wodociggdw, 2011 (zrédlo: Muzeum Wodociagéw w Bydgoszczy)

il. 4 Hala pomp Muzeum Wodociagéw zespolona szklanym tacznikiem z zapleczem socjalnym zbudowanym
w oparciu o budynek gazogeneratoréw, widok wspotczesny (Zrédto: Muzeum Wodociagdéw w Bydgoszczy,
fot. Marek Chelminiak)

Gdanski” narodzil si¢ na poczatku XXI wieku. MWiK od momentu przystgpienia
Polski do Unii Europejskiej szukal funduszy i rozwigzan na odrestaurowanie

i efektywne wykorzystanie zabytkowych obiektéw na terenie stacji.
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Dzigki dofinansowaniu w wysokosci ponad pigciu milionéw ztotych

pozyskanemu w ramach Regionalnego Programu Operacyjnego Wojewodztwa

Kujawsko-Pomorskiego na lata 2007-2013 udalo si¢ odnowi¢ i zaadoptowac na cele

muzealne cz¢$¢ obiektow stacji (hala pomp, gazogeneratorownia i wiezyczka studni

zbiorczej)® [il. 3, 4] i wieze ci$nien. Catkowity koszt tego projektu o nazwie ,,Sciezka

edukacji ekologicznej na bazie zabytkowych obiektéw hali pomp i wiezy ci$nien”

realizowanego w latach 2010-2012 wynidst ponad 13,5 miliona ztotych®.

29 pazdziernika 2012
roku otwarto pierwsze w kraju
Muzeum Wodociagéw, ktdrego
przestrzenia ekspozycyjna
stala si¢ wieza ci$nien przy
ulicy Filareckiej i hala pomp
wraz z zewnetrzng $ciezka
edukacyjng na terenie stacji
wodociagowej ,Las Gdanski’
[il. 5]*”. Do 1 stycznia 2021 roku
muzeum pozyskalo ponad
1800 eksponatow?®. We wnetrzu

hali pomp do konca 2020 roku

il. 5 Przeciecie wstegi otwierajacej Muzeum Wodociagéw w Bydgosz- odbylo Sif; 40 koncertéw, 14

czy przez postanke na Sejm RP Terese Piotrowska, Prezydenta
Miasta Bydgoszczy Rafala Bruskiego i Prezesa MWiK Stanistawa
Drzewieckiego. Wieza cié$nien, 29 pazdziernika 2012 roku (Zr6-
dfo: Muzeum Wodociagéw w Bydgoszczy)

35

36

37

38
39

wystaw czasowych, 3 spektakle

oraz 18 konferencji*. Rocznie

W 2020 roku MWiK kosztem ponad 3 mln zt odrestaurowal i przygotowal do dziatalnosci
muzealnej kolejny obiekt na terenie stacji — niewykorzystywany od 2016 roku ,Palacyk’ Od tego
momentu sukcesywnie pracownicy Muzeum Wodociagéw korzystaja z przestrzeni obiektu do celéw
kulturalno-edukacyjnych. W najblizszych latach planowane jest uruchomienie w obiekcie wystawy
stalej: www.radiopik.pl/2,88200,wiadomoscilokalne&dtx=&szukaj=&go=morelist&s=1 [dostep 11
12022].

P. Winter, Muzeum Wodociggow w Bydgoszczy, [w:] K. Bartowski, B. Derkowska-Kostkowska, K. Lewicki
et. al,, op. cit., s. 182-185; 120 lat wspomnieti. Z zakamarkéw pamigci, red. A. Kosecki, M. Jankowiak,
Alicja Stréz, Bydgoszcz 2020, s. 28.

P. Winter, Muzeum Wodociggéw w..., s. 182; Agnieszka Kowalkowska, Malgorzata Dysarz-Lewinska,
Szlak Wody, Przemystu i Rzemiosta TeH 0 w Bydgoszczy, Bydgoszcz 2014, s. 25, 27, 29.

Materiaty wlasne Muzeum Wodociagdéw w Bydgoszczy (stan na 31 grudnia 2020 roku).

Dane na temat dziatalnosci muzeum w latach 2013-2020: Raport roczny — 2013 rok Miejskich Wodociggow
i Kanalizacji w Bydgoszczy - Spotki z o.0., red. M. Jankowiak, A. Str6z, Mirostawa Chabowska, Bydgoszcz
2014, s. 36-37; Raport roczny — 2014 rok Miejskich Wodociggdw i Kanalizacji w Bydgoszczy - Spétki z o.0.,
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obiekty muzealne odwiedza okolo 16 tysiecy oséb z kraju i zagranicy. Od 2014 roku
muzeum przynalezy do bydgoskiego Szlaku Wody, Przemystu i Rzemiosta TeH,O.
Pod koniec pazdziernika 2020 roku w hali pomp otwarta zostala nowa aranzacja
wystawy stalej, ktora zostala poswiecona 120-leciu nowoczesnych bydgoskich
wodociggdéw i kanalizacji (1900-2020). Stworzono ,labirynt” zbudowany z ponad 25
kubikéw wystawienniczych i §cian ekspozycyjnych o tacznej powierzchni 115 m?, aby
przypominac i uczy¢, ze wodociagi to nie sama woda, lecz przede wszystkim ludzie,
rozbudowana infrastruktura, nowoczesne technologie oraz specjalistyczne narzedzia

i urzadzenia* [il. 6].

il. 6 Infografiki w hali pomp wprowadzajace w przestrzen wystawy po$wieconej 120-leciu bydgoskich wodociagdw
i kanalizacji. Na kubiku ekspozycyjnym relikt pierwszych bydgoskich wodociaggdéw - drewniana rura ze Sta-
rego Rynku z XVI-XVII wieku (Zrédto: Muzeum Wodociagow w Bydgoszczy, fot. Mikotaj Dalecki)

red. M. Jankowiak, A. Stréz, M. Chabowska, Bydgoszcz 2015, s. 38; Raport roczny - 2015 rok Miejskich
Wodociggow i Kanalizacji w Bydgoszczy - Spétki z o.o., red. M. Jankowiak, A. Str6z, M. Chabowska,
Bydgoszcz 2016, s. 38-39; Raport roczny - 2016 rok Miejskich Wodociggow i Kanalizacji w Bydgoszczy
- Spotki z o.0., red. M. Jankowiak, A. Stréz, M. Chabowska et al., Bydgoszcz 2017, s. 39; Raport roczny -
2017 rok Miejskich Wodociggow i Kanalizacji w Bydgoszczy - Spotki z o.0., red. M. Jankowiak, A. Stroz,
M. Chabowska et al., Bydgoszcz 2018, s. 32-33; Raport roczny — 2018 rok Miejskich Wodociggéw i
Kanalizacji w Bydgoszczy - Spotki z o.0., red. M. Jankowiak, A. Stroz, M. Chabowska, et. al., Bydgoszcz
2019, s. 32-33, 36-37; Raport roczny — 2019 rok Miejskich Wodociggéw i Kanalizacji w Bydgoszczy -
Spétki z o.0., red. M. Jankowiak, A. Stréz, M. Chabowska, et. al., Bydgoszcz 2020, s. 34-35; Raport roczny -
2020 rok Miejskich Wodociggéw i Kanalizacji w Bydgoszczy - Spétki z 0.0., red. M. Jankowiak, B. Dominiak,
A. Stroz, et. al., Bydgoszcz 2021, s. 32-33; www.mwik.bydgoszcz.pl/konferencje (dostep: 14 12022 r.).

40 Raport roczny - 2014..., s. 38; Kinga Puchowska, Atrakcyjnos¢ bydgoskiego szlaku dziedzictwa
przemystowego TeH,O, [w:] Dziedzictwo przemystowe Bydgoszczy - nadzieje i dylematy. Zbior tekstow
ztozonych do publikacji w ramach seminarium branZowego zorganizowanego w dniu 23.10.2018 r., red.
Rafal G. Nowicki, Bydgoszcz 2018, s. 27-28.

41 Raport roczny - 2020..., s. 34-35; www.youtube.com/watch?v=cfyiiiBw_XU (dostep: 14 I 2022 r.);
www.muzeum.mwik.bydgoszcz.pl/nowa-wystawa-w-hali-pomp/ (dostep: 14 I 2022 r); www.
visitbydgoszcz.pl/pl/dzieje-sie/biezace-wystawy/4080-wystawa-poswiecona-120-leciu-bydgoskich-
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il. 7 Ruchoma instalacja wzorowana na rurmusie
w obrebia ekspozycji zewnetrznej Muzeum
Wodociggdéw w Bydgoszczy (zrédto: Mu-
zeum Wodociaggéw w Bydgoszczy, fot. Marek
Chelminiak)

Wokét  hali pomp funkcjonuje
wystawa zewnetrzna prezentujaca miedzy
innymi ponad 50 hydrantéw, okolo 210
wpustow deszczowych, wlazéw i pokryw
kanalizacyjnych, a takze blisko 50 pomp
recznychiniemal 30 skrzynek hydrantowych
i zasuwowych®. Do celéw muzealnych
dostosowano réwniez wiezyczke studni
zbiorczej.  Wewnatrz  niej  wycieto
fragment stalowej podlogi i wstawiono
pancerne hartowane szklo, dzieki czemu
odwiedzajacy moga zobaczy¢ polozone
14 m nizej lustro wody. Dodatkowo
w przestrzeni ekspozycji zewnetrznej na
terenie stacji wodociagowej wykonano
pietnastometrowa  replike  ceglanego
kanatu burzowego oraz poruszajaca sie
w niecce wodnej instalacje nawiazujaca
ksztaltem i dzialaniem do rurmuséw
funkcjonujacych w $redniowieczu i okresie

nowozytnym® [il. 7].

Nalezy wspomnie¢, ze w murach hali pomp juz od kilku lat odbywaja sie¢

Europejskie Spotkania Artystyczne** oraz coroczny Festiwal Muzyki Kameralnej

»Muzyka u Zrédel” (w 2021 roku miala miejsce 13 edycja)® [il. 8]. Przed

reorganizacja wystawy staltej, w hali w latach 2018-2020 miaty miejsce réwniez kilka

razy w roku Bydgoskie Noce Planszéwek - eventy poswigcone propagowaniu grania

w gry planszowe*. Najwickszym jednak corocznym wydarzeniem, w ktére wiacza

42
43

44

45

46

wodociagow-i-kanalizacji (dostep: 14 12022 r.);

Materialy wlasne Muzeum Wodociggéw w Bydgoszczy (stan na koniec 2021 roku).

P. Winter, Muzeum Wodociggow w..., s. 185; Raport roczny - 2012 rok Miejskich Wodociggow i Kanalizacji
w Bydgoszczy - Spétki z o.0., Bydgoszcz 2013, s. 34-36.
www.pl-pl.facebook.com/pg/Europejskiespotkaniaertystyczne [dostep: 14 I 2022]; www.bydgoszcz.pl/
akt ualnosci/tresc/europejskie-spotkania-artystyczne-w-bydgoszczy/ [dostep: 14 1 2022].

Raport roczny - 2019..., s. 35; www.muzykauzrodel.com [dostep: 14 I 2022]; www.pl-pl.facebook.com/

muzykauzrodel/ [dostep: 14 1 2022].

Od 2021 roku Bydgoskie Noce Planszéwek odbywaja sie w murach ,Patacyku” na terenie Muzeum:
Raport roczny - 2019..., s. 35; B. Bromberek, Dziatalnos¢ kulturalna w obiekcie poprzemystowym na
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sie muzeum poczawszy od
2013 roku jest — Europejska
Noc Muzeéw?. Dodatkowo
muzeum od ponad pieciu
lat bierze aktywny udzial
w  najwickszym  miejskim
$wiecie nauki jakim jest
organizowany od 2010 roku
Bydgoski Festiwal Nauki*®.

Co istotne, obiekty Muzeum

il. 8 Koncert w hali pomp w ramach Festiwalu Muzyki Kameral-

WOdOCiqgéW - poza Wieiq nej ,Muzyka u Zrédel”, 2014 (zrédto: Muzeum Wodociggéw
w Bydgoszczy, fot. Marek Chelminiak)

ci$nien - s3 wkomponowane

W przestrzen nieprzerwanie

dzialajacej stacji wodociagowej ,,Las Gdanski” — o wspolczesnej nazwie SW1 (Stacja
Wodociaggowa nr 1 ,,Las Gdanski”). Z tego wzgledu w obrebie stacji widoczna jest $cista
kooperacja przemystu — produkeji wody pitnej i kultury — poprzez dzialalnos¢ Muzeum
Wodociagdw [il. 9].

Obecnie SW1 i SW4 (Stacja Wodociggowa nr 4 ,,Czyzkéwko”) sa gtéwnymi
ujeciami wody pitnej dla miasta Bydgoszczy w strukturach MWiK®. Ze wzgledu na
wysoka jako$¢ wéd podziemnych w obrebie SW1, wspoélczesnie ujecie to nie jest
maksymalnie eksploatowane, w celu ochrony tych cennych zasobéw dla przysztych
pokolen. Pomimo tego studnie wokdt stacji ,Las Gdanski” sa systematycznie

modernizowane i poddawane przegladom, a takze powstaja nowe w celu

przyktadzie Muzeum Wodociggow w Bydgoszczy - zarys problematyki, [w:] Bydgoszcz przemystowa
dawniej..., s. 197-198; www.facebook.com /NocPlanszowekBydgoszcz/ [dostep: 13 XI 2021].

47 Raport roczny - 2019..., s. 35; B. Bromberek, op. cit., s. 197. Informacje na temat specjalnych eventéw
organizowanych przez Muzeum Wodociagéw w ramach Europejskiej Nocy Muzeéw w latach 2017-2020:
www.muzeum.mwik.bydgoszcz.pl/europejska-noc-muzeow-2019/ [dostep: 13 XI 2021]; www.muzeum.
mwik.bydgoszcz.pl/europejska-noc-muzeow/ [dostep: 13 XI 2021]; https://muzeum.mwik.bydgoszcz.pl/
noc-muzeow-2018/ [dostep: 13 XI 2021]; www.taniowmiescie.pl/muzeum-wodociagow-wodna-noc-
muzeow-online/ [dostep: 13 XI 2021].

48 10 jubileuszowy Bydgoski Festiwal Nauki 22-26 maja 2019, red. Agnieszka Balcer, Bydgoszcz 2019, s. 47;
www.youtube.com/watch?v=JxBMhxobZMw [dostep: 10 XI 2021]; www.festiwalnauki.bydgoszcz.pl/
wydarzenia/2021/3095-druk-3d-i-rozne-mozliwosci-jego-zastosowan [dostep: 10 XI 2021]; www.
facebook.com/fes tiwalnauki.bydgoszcz/ [dostep: 10 XI 2021].

49 Agnieszka Cendrowska-Kociuga, M. M. Sozanski, Joanna Jez-Walkowiak, Stacje uzdatniania wody,
[w:] Wodociggi i kanalizacja..., s. 198.
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il. 9 Rozmieszczenie obiektow na terenie SW1. Kolor czarny - zasieg ekspozycji zewnetrznej Muzeum Wodo-
ciggow. Kolor szary - obszar stacji SW1. Obszar otoczony kropkami - budynek mieszkalny z 1927 roku,
zamieszkany przez pracownikéw MWiK. Linia przerywana — aktywne obiekty magazynowe i przemystowe
SW1. Kolor bialy - obiekty Muzeum Wodociagéw (zaznaczenie wiezyczki studni zbiorczej zaréwno okregiem
czarnym, jak i z6itym wynika z faktu, iZ w awaryjnych przypadkach studnia moze by¢ wykorzystana jako
czasowy zbiornik na wody poptuczne przez SW1) (2rédto: Muzeum Wodociagdéw w Bydgoszczy, fot. Marek
Chelminiak, oznaczenia Adam Kosecki)

utrzymywania calej stacji w gotowosci do zwiekszenia produkcji wody na przyktad
w przypadku awarii najbardziej eksploatowanego obecnie ujecia SW4°.

Pierwsza duza modernizacja SW1, pomimo obserwowanego od 1987 roku
zmniejszajacego si¢ zapotrzebowania na wode¢®, zostala zainicjowana w 1994
roku®>. W wyniku trwajacych dwa lata prac budowlanych powstaly na terenie
stacji dwa zbiorniki wody o tacznej pojemnosci 10 tysiecy m’, ktére polaczono
z przepompownia®. Dzigki temu rozwigzaniu powstal rezerwuar wody na

szczytowe godziny poboru. Dalsza rozbudowa stacji miala miejsce w 1996 roku.

50 Marzena Boron, Jozef Gorski, Zasoby i ujecia wody, [w:] Wodociggi i kanalizacja..., s. 175.

51 Henryk Bylka, Jedrzej Bylka, Bartlomiej Szatkowski, Potrzeby wodne aglomeracji bydgoskiej, [w:]
Wodociggi i kanalizacja..., s. 142.

52 Z. Dwojak, op. cit., s. 15.

53 S. Drzewiecki, J. Legun, G. Rybarska, op. cit., s. 101; P. Winter, K. Bartowski, op. cit., s. 59.
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Woéwczas  rozpoczgto  prace nad
koncepcja i powstaniem nowej Stacji
Uzdatniania Wody (SUW) w obrebie
SW1. Prace sfinalizowano w 2000 roku,
woéwczas nowo wybudowany SUW
otrzymal imie¢ Czestawa Lewinskiego

- bylego zastuzonego dyrektora

miejskich  wodociagéw®*.  Ostatnia

istotna modernizacja stacji zostala

il. 10 Infrastruktura pompowni III° na terenie SW1
po ostatniej modernizacji z lat 2002-2010, wi-

dok wspdtczesny (zrodto: Muzeum Wodociagdw System WOdIlY i Kanalizacyjny”. Na
w Bydgoszczy, fot. Marek Chelminiak)

wykonanaw ramach projektu ,,Bydgoski

jego wykonanie Komisja Europejska

w 2000 roku przyznala spétce MWiK
dofinansowanie w wysokosci 31,8 miliondw euro. Zadania realizowano od 2002 do
2010 roku®. W trakcie tych prac migdzy innymi unowocze$niono infrastrukture
pompowni III° na terenie SW1 (budynek hali pomp z 1937 roku)*. Dzigki tym
modyfikacjom wspomniana pompownia dziala, wykorzystujac pie¢ pomp, ktérych
aktualna suma wydajnosci nominalnych wynosi 5200 m?/h*’ [il. 10].

Wedtug wyliczen statystycznych MWiK w 2020 roku stacja wodociggowa
SW1 ,Las Gdanski” w oparciu o studnie kredowe (80%) i czwartorzedowe (20%)
wyprodukowata 7628,2 tysiecy m* wody. Stanowi to 39,8% calej wody wyprodukowane;j
przez bydgoskie wodociagi tego roku®.

Zaakcentowana powyzej dziatalno$¢ Muzeum Wodociagéw w tak specyficznych
warunkach jakimi jest teren dzialajacej stacji wodociagowej ,,Las Gdanski” wymusza
funkcjonowanie muzeum wedlug $cidle okreslonych norm i zasad. Muzeum musialo
zosta¢ przystosowane do pracy w obrebie infrastruktury krytycznej miasta. Osoby
odwiedzajace Muzeum Wodociagdw w Lesie Gdanskim musza bezwzglednie stosowac

sie do regulaminu zwiedzania i biezacych zalecen pracownikéw muzeum i ochrony

54 P. Winter, K. Bartowski, op. cit., 60-61; T. Sypniewski, Biogramy dyrektoréw bydgoskich wodociggow po
1945 roku, [w:] K. Bartowski, B. Derkowska-Kostkowska, K. Lewicki et. al., op. cit., s. 125-126.

55 K. Bartowski, P. Winter, 50 lat Stacji Wodociggowej SW-4 ,,Czyzkéwko” (1962-2012), Bydgoszcz 2012,
s. 14-16.

56 P. Winter, K. Bartowski, op. cit., s. 93.

57 H. Bylka, J. Bylka, A. Cendrowska-Kociuga et al., Dystrybucja wody, [w:] Wodociggi i kanalizacja..., s. 230.

58 Raport roczny - 2020..., s. 10-11.
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stacji, w celu umozliwienia bezpiecznej i nieprzerwanej pracy pracownikom SW1,
ktérzy odpowiadaja za dostarczanie mieszkancom miasta wody pitnej. Bardzo
czesto osoby odwiedzajgce muzeum moga obserwowaé roznego rodzaju prace
zwigzane z modernizacja, konserwacja, monitoringiem badz naprawg infrastruktury
wodociagowej i kanalizacyjnej na terenie SW1. Najczesciej zauwazalne prace to pobor

probek wody z pompowni II1° [il. 11] czy konserwacja i remonty studni na ujeciu [il. 12].

il. 11 Pobor prébek wody z pompowni III° na terenie ], 12 Montaz pompy glebinowej w nowej studni na
SW1 (zrédto: Muzeum Wodociggéw w Bydgoszcz, terenie SW1 (zrédto: Muzeum Wodociagéw
fot. Marek Chelminiak) w Bydgoszczy, fot. Barttomiej Bromberek)

Podsumowujac, nalezy stwierdzi¢, iz okreslenie $cistych regulamindéw
funkcjonowania poszczegélnych obiektow i przestrzeganie zasad bezpieczenstwa
umozliwia efektywna kooperacj¢ przemystu i dziatalnosci kulturalnej nawet na
obszarze infrastruktury krytycznej miasta. Z racji strategicznego znaczenia stacji
wodociggowej dla dzialania wspdlczesnych aglomeracji miejskich muzeum musi
by¢ podporzadkowane przepisom wynikajacym z funkcjonowania na terenie stacji
wodociggowej. Realizacja celéw SW1 ma zawsze priorytetowe znaczenie.

Warto podkresli¢, ze poprzez racjonalne i ,wybiegajace w przéd” podejscie
bylych kierownikéw bydgoskich wodociagéw do zabytkowej, pochodzacej
z przelomu XIX i XX wieku infrastruktury stacji ,Las Gdanski’, nie zostala
ona wyburzona lub przeprojektowana w sposéb, ktéry spowodowalby zatarcie
jej pierwotnej bryly i charakteru. Widoczna troska o ocalenie i zachowanie dla
nastepnych pokolen tego cennego bydgoskiego dziedzictwa poprzemystowego
stanowi pokazne osiggniecie zarzadcéw miejskiego systemu wodno-

kanalizacyjnego.
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Dzieki temu obecnie, osoby interesujace si¢ architekturg przemystowg oraz
historig techniki i technologii mogg zwiedza¢ hale pomp i przestrzen wokoét niej,
a dodatkowo przygladac sie pracy wodociggowcow. Wizyta w muzeum daje poglad
zardwno na ciekawg przeszlo$¢ miejskich wodociggoéw, jak i na terazniejszg strone

funkcjonowania bydgoskiego systemu zaopatrzenia w wode.

Streszczenie
Stacja wodociagowa SW1 ,,Las Gdanski” w Bydgoszczy - kooperacja przemystu
i kultury

W 1900 roku w Bydgoszczy rozpoczal funkcjonowaé nowoczesny system
wodociggowy. Skladal si¢ on z wiezy cisnien zbudowanej przy obecnej ulicy
Filareckiej 2 i zaprojektowanej przez berlinskiego architekta Franza Marschalla stacji
wodociggowej ,Las Gdanski” polozonej przy obecnej ulicy Gdanskiej 242. Na terenie
stacji wybudowano wodwczas hale pomp, gazogeneratorownie, studnie zbiorcza
i budynek mieszkalny.

Obecnie stacja wodociggowa nadal produkuje wode dla Bydgoszczan, lecz
cze$¢ jej historycznych obiektow na poczatku XXI wieku poddano rewitalizacji
i zmieniono charakter ich uzytkowania. Tak narodzilo si¢ w 2012 roku Muzeum
Wodociggéw. Od tego momentu na terenie stacji mozna zapoznac sie¢ z historig
techniki i technologii wodociggowej i zwiedzi¢ pochodzace z przelomu XIX i XX
wieku budynki. Jednoczesnie istnieje mozliwos¢ przyjrzenia si¢ pracy bydgoskich
stuzb wodociggowych i kanalizacyjnych oraz obserwacji funkcjonowania najnowszych

urzadzen odpowiedzialnych za przesyl i uzdatnianie wody.

Stowa kluczowe: wodociagi, Bydgoszcz, muzeum, przemyst, technika

Summary
SW1 “Las Gdanski” Water Supply Station in Bydgoszcz - cooperation between
industry and culture

A modern waterworks system started to operate in Bydgoszcz in 1900. It
consisted of a water tower built on the present 2 Filarecka Street and “Las Gdanski”

Water Supply Station, designed by Berlin architect Franz Marschall, standing presently
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on 242 Gdanska Street. A pumping station, gas power plant, collecting well and
residential building were built on the premises of the station in that period.

These days, the water supply station continues to supply water for Bydgoszcz residents.
In the beginning of the 21* century, some of its historical facilities were revitalized
along with conversion of their nature of use. It led to establishing of the Waterworks
Museum in 2012. From that time, the station has been open to visitors, where they
can learn about the history of waterworks techniques and technology and tour
buildings dating from the end of the 19" century and beginning of the 20" century. It
is also possible to look at the work of Bydgoszcz water and sewage services as well as

operation of the latest equipment used for water distribution and treatment.

Keywords: waterworks, Bydgoszcz, museum, industry, technology

dr Adam Kosecki
Muzeum Wodociagéw w Bydgoszczy
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Agata Jozefiak

Mtyn Rothera jako przyktad adaptacji
XIX-wiecznego obiektu poprzemystowego
do wspotczesnych funkgji

Mlyn Rothera od samego poczatku stanowi wazny element panoramy
Bydgoszczy. Na przestrzeni lat zmieniali si¢ jego uzytkownicy, wlasciciele i funkgcja,
a przez to forma architektoniczna. We wszystkich swoich wcieleniach Mtyn Rothera
pobudzal wyobrazni¢. Budynek stanowi wyjatkowy przyktad zachowanej XIX-
wiecznej architektury przemyslowej. Przez lata opuszczony i niszczejacy, dzigki

rewitalizacji zyska nowe zycie.

Historia

Wpisany do rejestru zabytkéw nieruchomych kompleks jest najwiekszym
zachowanym obiektem dawnego zespolu architektury przemystowej na Wyspie
Mlynskiej. Powstal w potowie XIX wieku jako najnowoczesniejszy mlyn przemystowy
w Prusach, a jego lokalizacja byla starannie wybrana. Kanal Bydgoski umozliwiat
transport zboza i surowcow bezposrednio do mlyna, znajdowal sie tez przy
miejscu przeciecia si¢ najwazniejszych wodnych szklakow handlowych, takze
miedzynarodowych.

Wyspa Mlynska od poczatkéw istnienia miasta stanowita osrodek mtynarski,
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przez spora czes$¢ czasu pozostajacy w rekach pruskich. Na poczatku XIX wieku
zlokalizowane na Wyspie Mlynskiej zaktady zarzadzane byly przez Inspektora Budowy
Mliynéw Koplina, ktéremu wiladze powierzyly zadanie podniesienia gospodarki
po wojnach napoleoniskich. Po nim, od 1825 roku, obiektami zajmowali si¢ bracia
Schickler prowadzacy spotke Miyny Herkules (Brombergenmiihlen Herkules). Od
1836 roku kompleksem zarzadzaly kolejne pruskie organizacje skarbu panstwa:
od 1842 roku spotka Koniglichenmiihlen kierowana przez ministra Christiana
von Rothera, a od 1861 roku Krélewskie Towarzystwo Handlu Srédlagdowego
(Konigliche Seehandlung Sozietit zu Berlin). Wtasnie minister Rother wpadt na
pomyst modernizacji, dzigki ktérej powstal nazwany jego imieniem zespdt zabudowry.
Kierowala nim potrzeba usprawnienia produkcji i wprowadzenia do zakladu
najnowszych technologii, che¢ zaspokojenia zapotrzebowania na wysokogatunkowe
produkty maczne oraz przeksztalcenia wschodnich ziem w wysoko rozwiniety
spichlerz kraju.

Najwicksza inwestycja w regionie realizowana byla w latach 1845-1851
ipodzielona na dwa etapy. Zacz¢to od przygotowania i spietrzenia nabrzeza, przy okazji
ktérych wykonano odwierty w gruncie. Po nich nastgpita wlasciwa budowa obiektu.
W efekcie powstal mlyn ze spichlerzami oraz towarzyszace mu: dom turbinowy,
maszynownia, przepompownia, kotlownia z kominem, stawidlo i przeptawka dla ryb.
Wyréwnano takze nawierzchni¢ prowadzacych do nich ulicy, dzisiejszej Mennicy.
Mtyn rozpoczal prace w 1852 roku.

Po 1920 roku mtyn zostal przejety przez gming Bydgoszcz, a w 1921 przekazany
na rzecz Skarbu Panstwa Polskiego. Od 1928 roku Wyspa zarzadzaly Panstwowe
Zaktady Przemystowo-Zbozowe, po drugiej wojnie juz Pafistwowe Przedsigbiorstwo
Zbozowo-Mlynarskie. W latach siedemdziesigtych ubiegtego wieku zaklad przeszedt
W rece prywatne, jeszcze przez jaki§ czas produkujac make. Koniec dziatalnosci
mlynarskiej nastapil w latach dziewiecdziesiatych, a sam budynek niszczal, pomimo
wpisu do rejestru zabytkéw. W nastepnych latach mtyn przechodzit z ragk do rak, kolejni
inwestorzy mieli pomysly na jego adaptacje, jednak nie udalo si¢ ich zrealizowac.

W 2013 roku wladze miasta zdecydowaly si¢ odkupi¢ obiekt.

Architektura
Autorem projektu byl Fryderyk Wulff, nie architekt, a mistrz budowy mtynéw
(Miihlenbaumeister), zarzadzajacy Bydgoskimi Zakladami Mtynarskimi. Pod budowe
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wybrano zachodnig cze$¢ Wyspy, tuz przy rzece, do tej pory stuzaca za ogréd owocowo-
warzywny.

Powstaly zespét skladat si¢ z kilku obiektéw: miyna wlasciwego, spichlerzy
macznego oraz zbozowego, budynku kotlowni z kominem i pawilonu lazienek.
Kottownia zostala juz zburzona, jej jedyna pozostaloscig jest wysoki na ponad 20 m
komin ceramiczny. Wybudowany na planie kwadratu i wsparty na cokole, zweza sie
ku gérze (szerokos$¢ podstawy 4 m, szeroko$¢ korony 1,14 m). Lazienki to prostokatny
parterowy pawilon tuz nad brzegiem rzeki. Wykonany zostal w konstrukcji
fachwerkowej na kamiennych fundamentach. Przekryto go stropem belkowym
i drewniang wigzba dachowg oraz dwuspadowym dachem krokwiowo-platwiowym
z zastrzalami, krytym papa.

Budynek gléwny, na ktory skladaja sie mlyn i spichlerze, zalozony zostal na
planie litery ,,I, z centralnie ulokowanym mlynem wiasciwym i prostopadtymi do
niego nizszymi cze$ciami magazynowymi, umieszczonymina osiach pétnoc-potudnie
i wschod-zachdd. Taka orientacja pozwolita usprawni¢ dzialanie mlyna - spichrz
zbozowy dochodzil do wody, a maczny ustawiony byl tak, aby maksymalizowa¢ jego
nastonecznienie, co umozliwialo zachowanie sucho$ci maki. Catos$¢ przekryta zostata
namiotowym dachem dwuspadowym o niskim nachyleniu, wspartym na wigzbie
krokwiowo-platwiowe;.

Obiekt mial by¢ przede wszystkim praktyczny, dlatego jego forma
architektoniczna jest surowa, a detale oszczedne - i wszystkie wynikaja ze swojej
funkcjonalnosci. Budynek odpowiada zalozeniom Karla Friedricha Schinkla’,
z kubiczna brylg i nieotynkowanymi ceglanymi elewacjami przypomina inne pruskie
gmachy, miedzy innymi stynng Berliner Bauakademie®. Jako inwestycja panstwowa
(cho¢ zlokalizowana na prowincji), musial odpowiada¢ dwczesnym kanonom,
by¢ solidny i monumentalny. Charakterystycznym elementem fasady mlyna jest
rytmizacja otworéw okiennych pogrupowanych w podwéjne piony. Tworza sie
w ten sposdb swoiste biforia, po dwa okna na kazdym poziomie [il. 1]. Kazde okno
zamknigte jest lukiem odcinkowym, podobnie rozwigzano otwory wej$ciowe. Kolejny
stylowy element budynku stanowi podkreslony na elewacjach podzial na kondygnacje.

Na $cianach mlyna zaznaczony jest za pomocg gzymséw kordonowych z ozdobnym

1 Rafal Sochaczewski, Miyn Rothera w Bydgoszczy. Badanie dawnego obiektu przemystowego w kontekscie
architektury i technologii, ,Wiadomo$ci Konserwatorskie”, nr 38/2014, s. 15.
2 Ibidem, s. 18.
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il.1  Elewacje i rzut poddasza Mlyna Rothera, oprac. F. Keil (Zrodto: Atlas zur Zeitschirft fur Bauwesen, Berlin
1855, Architekturmuseum der Technischen Universitit Berlin Archietkturmuseum, domena publiczna)

watkiem ceglanym, zwanym Deutsches Band. Inaczej fryz zabkowy lub pilowy
(Zahnfries, Sagefries), ten rab skosny charakteryzuje sie uskokami wyksztalconymi
dzieki redukeji od trzech do jednej warstwy cegiet [il. 2]. Na $cianach spichlerzy

il. 2 Elewacja potudniowo-wschodnia Mlyna Rothera, fot. Robert Sawicki, Park Kultury w Bydgoszczy
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podzial na kondygnacje podkreslony jest przez elementy konstrukeji fachwerkowe;j.
Mtyn dodatkowo zwieniczony jest rozbudowanym gzymsem attykowym. Dominante
na elewacji od strony rzeki stanowig wykusze umieszczone w srodkowej czesci fasady.
Oba s3 jednoosiowe i zajmuja cala wysokos¢ budynku. Wykusze kryty elewatory
z rurami ssacymi i wejscia transportowe, ktérymi odbierano zboze z barek.

Poszczegdlne czgsci sg od siebie konstrukcyjnie niezalezne, wykonane zostaty
w roznych technikach i z réznych materiatéw, najlepiej odpowiadajacym planowanym
dla nich funkcjom.

Czterokondygnacyjny mlyn wlasciwy jest murowany, nakryty dachem
dwuspadowym. Wykonany zostat z czerwonej cegly pelnej na zaprawie cementowo-
wapiennej, nieotynkowanej, na podmuréwce granitowej. Piwnica zapewnia budynkowi
dobrg izolacje przed wilgocia pochodzaca z gruntu. Posadowiony jest na drewnianych
palach zakonczonych oczepami. Kazda $ciang¢ podpierajg trzy rzedy pali, tyle samo
pali wspiera fundamenty kamieni. Lacznie pod ta czescia obiektu znajduje si¢ 813
drewnianych pali, ktére niwelujg drgania konstrukeji. Budynek jest swoista skorupa’
ostaniajacg uklad technologiczny umieszczony w jego wnetrzu. Wnetrze mlyna
podzielone zostalo na dwie czgsci: jednoprzestrzenng czes¢ wschodnig i podzielona
na pomieszczenia cze$¢ zachodnia*. GIéwnym pomieszczeniem mtyna byta mtynica
o wymiarach 14 na 17 m. Wlasnie w tej przestrzeni odbywal si¢ proces mielenia ziarna.
Wszystkie wnetrza w mlynie wykonano w konstrukeji szkieletowej trzytraktowej,
z zeliwnymi stupami i stalowo-drewnianymi podciggami na wspornikach. Stropy
wykonano w wigkszosci jako belkowe, ale w czg$ci pomieszczen pozostawiono
sklepienia murowane.

W obu pieciokondygnacyjnych spichlerzach zdecydowano si¢ na drewniang
konstrukcje fachwerkows, a wigc stupowo-belkowa, na kamiennej podmuréwece.
Czyni to z Mtyna Rothera rzadki przyklad przemystowej architektury drewniane;j.
Przestrzenie miedzy stupami $cian wypetnione byly nieotynkowang, spoinowana cegla
ceramiczng licowang do zewnatrz. Wigzanie szkieletu z murem wzmacnialy wreby
wykonane w stupach $cian na calej wysokosci wypelnienia. Szkieletowa konstrukeja

umozliwita umieszczenie w elewacji rzedéw okien zapewniajacych dobra wentylacje.

3 Ibidem, s. 15.

4 E. Keil, O zalozeniach milyriskich koto Bydgoszczy, czyli o budowie Miyna Rothera (Ueber die Miihlen-
Anlagen bei Bromberg, namentlich iiber den Bau der Rother-Miihle), ,Zeitschrift fiir Bauweisen’,
Jg. 5,1855,5.17.
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Jako bardziej elastyczna lepiej sprawdzila si¢ tez przy nieréwnym osiadaniu budynku.
Sciany posadowiono na ponadczterometrowym kamiennym cokole z lupanego kamienia
polnego na zaprawie, od strony kanalu wznoszacym si¢ bezposrednio z wody. Kazda ze
$cian wspieraly trzy rzedy pali, dodatkowe dziewieciopalowe ruszty zamontowano pod
stupami wspierajacymi podciagi. Wigzbe dachowa spichlerzy wykonano jako platwiows
z poszyciem deskowym krytym papa. Wnetrza spichlerzy, na planie wydluzonych
prostokatéw, byly jednoprzestrzenne, podzielone jedynie dwoma rzedami masywnych

stupéw, z pomoca mieczy podtrzymujacych podciagi, a wraz z nimi belki i deskowanie

nagiego stropu [il. 4]. W czedci stupdw wewnatrz spichlerzy zauwazy¢ mozna

il. 4 Wnetrze Spichrza Macznego, Mlyn Rothera, fot. Robert Sawicki, Park Kultury w Bydgoszczy

charakterystyczne gniazda na poziome belki, ktore tworzyly tak zwane sasieki, oddzielajace
od siebie kolejne pryzmy zboza. Sasieki powigzane byly z niewielkimi otworami w stropach,
ktérymi transportowano zboze miedzy kondygnacjami. Oznaczenia montazowe widoczne
na elementach konstrukgji $wiadcza o tym, ze zachowata si¢ wicksza cze$¢ oryginalnej
struktury budynku. Przy $cianach szczytowych spichlerzy zlokalizowano drewniane
schody w konstrukeji policzkowej, zachowane w stanie oryginalnym, ale ze wzgledéw

bezpieczenstwa obecnie wylaczone z uzytku.
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Technologia

Waznym elementem projektu budynku byt jego uklad technologiczny.
Drobiazgowo zaprojektowany, podyktowat zastosowane w Mlynie Rothera rozwigzania
konstrukcyjne i architektoniczne. Projektanci szczegdlng uwage poswiecili relacjom
pomiedzy poszczegdlnymi jego elementami.

Niestety, do dzisiaj z wyposazenia nie zachowalo si¢ nic. Ten wyjatkowy
monolityczny mechanizm znamy tylko ze zréddel. Wiadomo, ze w budynku
zastosowano ,typ amerykanski” mechanizmu, w owym czasie uwazany za
najskuteczniejszy. Uklad technologiczny rozmieszczony byl na wszystkich

kondygnacjach budynku, zajmowat okoto dwoch trzecich powierzchni ich pigter [il. 5].
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il. 5 Elewacja poludniowo-wschodnia Mlyna Rothera, fot. Robert Sawicki, Park Kultury w Bydgoszczy

Byl zaprojektowany tak dobrze, ze do jego obstugi wystarczyl zesp6t 11 pracownikéw
(kierownik, 4 specjalistow mlynarzy, 6 pomocnikéw)’. Uklad maszyn wigzal si¢

z podziatem budynku na trzy strefy. W poludniowo-zachodnim narozniku, od strony

5 Radostaw Sochaczewski, Miyn Rothera w Bydgoszczy. Badanie dawnego obiektu przemystowego
w kontekscie architektury i technologii, ;\Wiadomo$ci Konserwatorskie”, nr 38/2014, s. 11.
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rzeki, umieszczono gléwne maszyny. Te czes¢ od reszty pietra oddzielaly grube $ciany
przeciwpozarowe. Drugi sektor przeznaczony byl do pracy recznej, umieszczono
w nim maszyny pomocnicze, migdzy innymi wagi i skrzynie. Trzecig strefe stanowity
pomieszczenia biurowe i administracyjne oraz komunikacja wewnetrzna.

il. 6 Zagospodarowanie terenu i rzut piwnicy Mltyna Rothera, oprac. F. Keil (zrédto: Atlas zur Zeitschirft fur Ba-
uwesen, Berlin 1855, Architekturmuseum der Technischen Universitit Berlin Archietkturmuseum, domena
publiczna)

Do momentu wprowadzenia do obiektu energii elektrycznej, mtyn napedzaly
dwa kola lopatkowe $rédsiebierne [il. 6]. Napedzane przez sile i cigzar wody
dopltywajacej do nich w potowie wysokosci, obracaly si¢ zgodnie z kierunkiem nurtu,
okolo osiem razy na minute¢. Oba byly ogromne, o $rednicy ponad 5 m, i w wigkszosci
drewniane (jedynie ich waly byly innowacyjnie zeliwne), najprawdopodobniej
dziataly niezaleznie od siebie. Umieszczone byly w zewnetrznej steréwce, dobudowanej
do miyna. Jedyne wejscie do niej zlokalizowane bylo od zewnatrz, od strony kanatu,

co ulatwiato kontrole pracy két i ich serwisowanie. Niewysoka dobuddéwka wzniesiona

6 Zagospodarowanie terenu i rzut piwnicy Mlyna Rothera, oprac. F. Keil, [w:]; Atlas zur Zeitschirft fur
Bauwesen, Berlin 1855, Architekturmuseum der Technischen Universitit Berlin Archietkturmuseum (domena
publiczna)
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byta w konstrukeji szkieletowej, odeskowana i przekryta daszkiem dwuspadowym.
Obecnie na elewacji pétnocno-wschodniej zobaczy¢ mozna zachowany w formie
dekoracyjnej obrys daszku steréwki. W latach powojennych rozebrano budynek
sterowki i znajdujace sie w nim kota, przechodzac w calosci na naped elektryczny.
Kota przenosily energie do wnetrza budynku poprzez poziome waly umieszczone
nad podloga parteru, ktére napedzaly gléwny wat pionowy biegnacy przy $cianie
zachodniej przez wszystkie pigtra mlyna. Ten laczyl sie z mniejszymi walami
poziomymi, ktére za pomoca kot zebatych i paséw transmisyjnych napedzaly
niezaleznie wszystkie urzadzenia w budynku. Tuz pod stropem piwnicy szty réwniez

rury $rutowe, transportujace mlewo do wind. Mlewnik Mtyna Rothera, centrum jego

r"'*i"';:jﬂ' ~"" =

B : -

il. 7 Zagospodarowanie terenu i rzut piwnicy Mlyna Rothera, oprac. E Keil (zroédlo: Atlas zur Zeitschirft fur Ba-
uwesen, Berlin 1855, Architekturmuseum der Technischen Universitit Berlin Archietkturmuseum, domena
publiczna)

pracy, stanowito 12 zlozen mtynskich z kwarcytu francuskiego [il. 7]. Kazde z nich
skladalo si¢ dwdch kamieni, miedzy ktérymi rozdrabniane bylo mlewo. Kamienie
mlynskie ustawione byly na parterze, w péinocno-zachodnim narozniku mtynicy,
w dwodch prostopadtych rzedach. Byly to rozwiazania niezalezne, posadowione

na granitowych blokach fundamentowych. Kazdy kamien mial $rednice bliska 1,5 m
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i wykonywat 120 obrotéw na minute’.

Gléwny mechanizm mlynski byl uzupetniony przez rozbudowany system
maszyn i pomieszczenn pomocniczych, rozmieszczony na wszystkich kondygnacjach
budynku. Elewatory podawaly zboze miedzy pigtrami, az do skrzyn zasypowych
zasilajacych kamienie. Przy spichlerzu zbozowym stala pompa wodna ze zbiornikiem
pary, ktéra poprzez system rur ogrzewala budynek. Przy spichrzu macznym miescilty
sie klatki schodowe i pomieszczenia gospodarczo-magazynowe. W pomieszczeniach
bocznych przy mlynicy znajdowaly si¢ skrzynie na make oraz wagi, a takze ciagi
komunikacyjne i pomieszczenia biurowe. Na wyzszych pietrach zlokalizowane byly
skrzynie zasypowe zasilajagce kamienie mlynskie w mlewo, skrzynia pytlowa na
otreby oraz maszyny pytlowe, podreczne magazyny i izby mieszkalne pracownikoéw.
Na ostatnich kondygnacjach znajdowaly sie: suszarnia maki, modelarnia i kreslarnia,
a takze pomieszczenia z maszynami chlodzacymi (hopperboy’ami), maszynami
pomocniczymi, kofami roboczymi, maszynami czyszczacymi zboze z wialniami oraz

dzwigi na worki i zboze wciggane z cumujacych pod budynkiem barek®.

Adaptacje

Zmiany wlascicieli budynku wigzaly sie z przeksztalceniami funkcjonalnymi.
Jeszcze w latach dziewigcdziesigtych XX wieku dokonano pierwszej ingerencji w jego
zabytkowa strukture. Rozebrano wtedy czes$¢ sklepien i stropdw, zdemontowano
wigkszos¢ stolarki okiennej, wymieniono cze$¢ oryginalnej konstrukeji na zelbetows,
rozebrano kottownig i rozpoczeto prace nad garazem podziemnym. Prowizorycznie
zabezpieczony, niszczejacy obiekt, pobudzal wyobrazni¢ inwestoréw i architektow.
Pierwotnie mlyn przemystowy, teraz mial sta¢ si¢ luksusowym hotelem, centrum
kulturalno-rozrywkowym, i wreszcie siedziba instytucji kultury. Powstalo kilka
koncepcji jego rewitalizacji, i to autorstwa uznanych biur architektonicznych,
propozycje przedstawily miedzy innymi pracownie Bulanda Mucha i Nizio Design.

Ci pierwsi projektowali w budynku hotel, jeszcze przed rozpoczeciem przez
miasto Bydgoszcz rewitalizacji Wyspy Mtynskiej, na poczatku obecnego stulecia.
Koncepcja byla stosunkowo zachowawcza, przewidywala niewielkie ingerencje

w zabytkows strukture. Architekci skupili si¢ na otoczeniu Miyna Rothera i zmianach

7 E Keil, O zalozeniach miynskich kolo Bydgoszczy, czyli o budowie Mlyna Rothera, ,Zeitschrift fiir
Bauweisen’, Jg. 5, 1855, s. 23.
8 Ibidem, s. 23-24.
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w zagospodarowaniu tej przestrzeni. Caly zespol budynkéw mial spina¢ od strony
Wyspy Mlynskiej plac, pod ktérym zaprojektowano ogoélnodostepne sale pelnigce
funkcje uzupelniajace dla hotelu w budynku Mlyna. Plac miata ogranicza¢ nowo
utworzona fosa naprzeciwko spichrza macznego, siggajaca drewnianego pawilonu
basenowego. Plac faczylby sie z zielenia Wyspy Mlynskiej kladkami. Zaprojektowane
zostalo takze zejécie bezposrednio do wody. Te elementy mialy by¢ wyraznie
nowe, skontrastowane z zachowanymi w oryginalnym, jedynie oczyszczonym
i uzupelnionym, stanie elewacjami i wnetrzami budynku. Zabytek potraktowany
zostal z pokorg i poszanowaniem historycznych struktur. Jedyne ingerencje dotyczyty
wprowadzenia do budynku spelniajacych wymagania bezpieczenstwa, szachtow
instalacyjnych i drog ewakuacyjnych oraz wykonania w mlynie jednoprzestrzennego
atrium zwienczonego przeszkleniem. Otwarta przestrzen miafa zosta¢ wyposazona
w nowoczesne azurowe schody i pomosty. Kunszt projektu stanowilo plynne
polaczenie stref zabytkowej i wspolczesnej’.

Bardziej niekonwencjonalne byly pdzniejsze koncepcje pracowni Mirostawa
Nizio. Pierwsza zakladata ,,potozenie” nabudynku Mtyna szklanego prostopadioscianu.
Zalozeniem drugiej byto polaczenie odrestaurowanego budynku ze szklang bryta
cze$ciowoukrytapodziemia. Architektinspirowalsiemostemjakosymbolem spotkania
oraz odniesieniem do Wenecji Bydgoskiej®. Nowoczesna bryla zaprojektowana
zostala w przestrzeni pomiedzy skrzydtami spichlerzy. Tréjkatna w rzucie, idealnie
wpisalaby si¢ w bryle Mlyna, dopelniajac jg strukturalnie. Bryta rosngca w kierunku
Opery Nova stanowilaby dominante przestrzenng Wyspy Mlynskiej, nadajaca rytm
zabudowie okolicy. Tym samym kreowataby otwarcia widokowe na rzeke, sasiednia
zielen i zabytkowe elewacje. Planowano, by byla miejscem spotkan turystéw — gosci
hotelowych i bydgoszczan odpoczywajacych na Wyspie. Na jej dachu zaprojektowano
taras pelnigcy funkcje miejskiego forum. Réwniez jej wnetrze mialo petni¢ funkcje
publiczne - centrum naukowo-dydaktycznego z salami warsztatowymi, sklepami
i lokalami gastronomicznymi. Efemeryczna konstrukcja, dzigki transparentnym
$cianom, laczytaby wnetrze z zewngtrzem, jednoczesnie nie zaslaniajac widoku

na Mlyn Rothera. Struktura projektu podzielitaby Wyspe na trzy place: zielony,

Galeria jednego projektu. Architektura polska poczgtku XXI wieku, red. Urszula Golota, Wroctaw 2008, s. 14.

10 Tomasz Wojciechowski, Miyn Rothera. Jak Miyn Rothera zmieni bydgoskq starowke? Czyli pomyst na
rewitalizacje Wyspy Mlynskiej, ,,Archirama Murator”, https://archirama.muratorplus.pl/architektura/
mlyna-rothera-jak-mlyn-rothera-zmieni-bydgoska-starowke-czyli-pomysl-na-rewitalizacje-wyspy-
mlynskie,67_1790.html [dostep: 8 X 2021].


https://archirama.muratorplus.pl/architektura/mlyna-rothera-jak-mlyn-rothera-zmieni-bydgoska-starowke-czyli-pomysl-na-rewitalizacje-wyspy-mlynskie,67_1790.html
https://archirama.muratorplus.pl/architektura/mlyna-rothera-jak-mlyn-rothera-zmieni-bydgoska-starowke-czyli-pomysl-na-rewitalizacje-wyspy-mlynskie,67_1790.html
https://archirama.muratorplus.pl/architektura/mlyna-rothera-jak-mlyn-rothera-zmieni-bydgoska-starowke-czyli-pomysl-na-rewitalizacje-wyspy-mlynskie,67_1790.html
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nadziemny (na tarasie) i wodny''. Bryly potaczone bylyby przeszklonymi przejsciami,
z kolei pomost polaczylby plac z rzeka. Na potrzeby koncepcji opracowano réwniez
podzial funkcjonalny mlyna: gtéwng przestrzenia miato by¢ lobby, zajmujace calg
powierzchnie atrium. Jego wnetrze mialo by¢ jednoczesnie przywrécone do stanu
pierwotnego (plany rekonstrukeji sklepienia) i zupelnie nowe - dzigki szklanej
elewacji lobby. Dla obiektu planowano funkcje¢ hotelu z muzeum miejskim oraz spa.
Adaptacja wedlug projektu pracowni LS Projekt prowadzona jest
z poszanowaniem zabytku i jego architektury. Nowy projekt w najwigkszym mozliwym
stopniu korzysta z oryginalnej tkanki budynku i eksponuje jego pigkno. Poza
dostosowaniem do wspolczesnych funkeji, celem rewitalizacji jest takze kompleksowa
odnowa struktury oraz zblizenie sfer sztukiitechniki poprzez prowadzenie dziatalnosci
kulturalnej w obiekcie poprzemyslowym. Odnowiony obiekt bedzie miescit sale
wystawowe, pracownie naukowe, przestrzenie ogoélnodostepne i biura. Dodanym
elementem kompleksu jest wylozony deskami rozlegly taras z fontanng. Nieinwazyjny
charakter projektu pozwala poczu¢ w budynku ducha minionego czasu. Priorytetem
rewitalizacji byly prace zabezpieczajace i remontowo-uzupelniajace. Konieczne
byly wzmocnienia oslabionej konstrukeji, uzupetnienia ubytkéw i uporzadkowanie
warstwy estetycznej obiektu. Nad miynem wykonano szklany s$wietlik wraz
z otaczajacym go tarasem widokowym. W spichlerzach dobudowane zostaly nowe
piony komunikacyjne i sanitarne, ktére podzielily, niegdy$ jednoprzestrzenne hale,
na mniejsze pomieszczenia. Zachowano pierwotny uklad pieter o zmniejszajacej
sie wysokosci, pozostawiono oryginalne elementy konstrukcyjne i wytworzone
przez nie naturalne podzialy przestrzeni wewnatrz budynku. Adaptacje oparto
na charakterystyce budynku przemystowego: jego skali, materiatach, cechach
fizycznych, rytmizacji podzialéw architektonicznych i czytelnym wydzieleniu
poszczegdlnych budynkéw. Kompleks pozostaje architektoniczng dominantg
Wyspy Mlynskiej, zamyka wizualnie jej zachodnig czg¢$¢. Jednocze$nie zachowana
zostala ciggltos¢ funkcjonowania obiektu jako miejsca, w ktérym koncentruje sie
codzienna aktywnos¢ okolicznych mieszkancow, zaréwno zawodowa, jak i rodzinna.
Niezmieniona pozostala takze relacja Mlyna z ukladem urbanistycznym miasta.
Ceglane elewacje kontrastujg z zabudowa mieszkaniowa od strony Miynéwki, ale

prosta, czysta forma budynku faczy go z reszta budynkéw na Wyspie.

11 Ibidem.
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Mateusz Gyurkovich'> méwi o tym, ze obiekty pelnigce funkcje kulturowe
staja si¢ najwazniejszymi czesciami wspdlczesnej struktury miejskiej. Takg przestrzenig
jest wlasnie Wyspa Mlynska, a wraz z nig Mlyn Rothera - faczg rekreacyjng zielen,
odniesienia do przemystowej tradycji miejsca oraz nowe funkcje zwigzane z kulturg
wysoka. A rzeka przepigknie prezentuje panorame¢ miasta. Mlyny sg przyktadem
dopasowania zrewitalizowanych obiektéw poprzemystowych do wspoétczesnych
funkcji kulturowych, dzieki czemu uatrakcyjniajg panorame (takze historyczna)
miasta. Mlyn Rothera stanowi dominante architektoniczng Wyspy Mlynskiej,

w istotny sposdb wspotkreujac indywidualny charakter tego miejsca.

Streszczenie
Mtlyn Rothera jako przyklad adaptacji XIX-wiecznego obiektu poprzemyslowego

do wspolczesnych funkcji

Zakorzeniony w krajobrazie Bydgoszczy i $wiadomosci bydgoszczan Miyn
Rothera pelnit wiele funkcji. Zbudowany w miejscu od poczatkéw miasta zwigzanym
z mlynarstwem, najpierw funkcjonowal jako nowoczesny obiekt przemystowy i zaklad
pracy. Po zakonczeniu produkeji pod koniec ubieglego wieku, przez lata niszczal
i pobudzal wyobraznie. Planowano, ze bedzie hotelem i centrum rozrywkowym.
Ostatecznie przeksztalcony zostal w osrodek kultury i siedzibe instytucji, ktora
powolano w 2019 roku. Liczne zmiany wlascicieli i plany na nowa funkcje obiektu
odcisnely $lady takze w jego tkance architektonicznej. Powstalo kilka projektdw,
a prace adaptacyjne rozpoczynane byly przez kolejnych inwestoréw. Celem pracy
jest prezentacja architektury Mlyna Rothera i przesledzenie jej zmian. Przedstawione
w niej zostaly réwniez kolejne koncepcje adaptacji do wspodlczesnych funkcji oraz

sposdb, w jaki potraktowana w nich zostata tkanka historyczna budynku.

Stowa kluczowe: Mtyn Rothera, architektura przemystowa, adaptacje architektoniczne,

Bydgoszcz, adaptacja architektury przemystowej, architektura XIX wieku

12 Iga Grzeskow, Integracja sztuki i techniki na przyktadzie przemian funkcji obiektow Mlynéw Rothera
w historycznym krajobrazie Bydgoszczy, [w:] Integracja sztuki i techniki w architekturze i urbanistyce, red.
Jozef Flizikowski, Bydgoszcz 2020, s. 18.
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Summary
Rother's mill as an example of the adaptation of a 19th-century post-industrial

facility to modern functions

Rooted in the landscape of Bydgoszcz and in the minds of its residents, over
the years Rother’s Mill has performed various functions. Built in a place always
associated with milling, at first it served as a modern industrial facility and a work
establishment. After the end of its production at the end of the 20" century the building
was abandoned for years, stimulating the imagination. It was planned for the mill to
become a hotel and a recreation centre. Eventually, it was adapted into a culture centre
and a headquarter of an institution established in 2019. Many changes of the building’s
owners and many plans for its new function have also left a trace in the architectural
substance. A few projects have been created and adaptational works were started by
following investors. The aim of this paper is to present the architecture of Rother’s Mill
and to follow through its changes. The paper also showcases successive conceptions
of building’s adaptation to modern functions and the way they treat the historical

substance.

Keywords: Rother’s Mill, industrial architecture, architectural adaptations, Bydgoszcz,
architecture of industrial objects, adaptation of industrial architecture, 19" century

architecture

mgr inz. arch. Agata Jézefiak

Park Kultury w Bydgoszczy



113

Radostaw Michna

Firma C.A. Franke w Bydgoszczy. Historia,
dzialalnosc, architektura

Sektor spozywczy, a w tym przemyst spirytusowy, mial swdj znaczny udziat
w historii rozwoju bydgoskiej industrializacji. Na potrzeby jego dzialalnosci na
terenie miasta wybudowano wiele interesujgcych obiektéw architektonicznych.
Wisrdd nich w ciggu XIX wieku powstal zespol architektoniczny dawnej rafinerii
spirytusu firmy C.A. Franke, zlokalizowanej przy ulicach Podwale, Kretej, Grodzkiej
i Adama Czartoryskiego. Chociaz obecnie te budynki poprzemystowe nie petnig juz
swej dawnej funkgji, a obiekty przeksztalcono i przebudowano, to zewnetrzng forma
architektoniczng zwracaja uwage na swe przemyslowe korzenie, z ktérch wyrosty
i uczynily interesujace nas przedsiebiorstwo jednym z najwigkszych w miescie nad
Brda.

W 1827 roku Carl August Franke przybyl z Leszna do Bydgoszczy. W tym
samym roku uruchomil malg destylarni¢ spirytusu z kapitalem zakltadowym

500 talaréw. Przedsiebiorstwo miescito si¢ w pietrowym budynku usytuowanym
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réwnolegle do ulicy Grodzkiej'.

W 1853 roku Carl August Franke zmarl. Kierownictwo nad firma funkcjonujaca
pod nazwa Destylacja, Fabryka Rumu i Spirytusu, C.A. Franke (Destillation, Rum- und
Spirit-Fabrik von C.A. Franke) przejal jego syn, Hermann?. W 1857 roku zainstalowat
on w destylarni aparat spirytusowy o napedzie parowym i pojemnosci 1000 1. Ta
pierwsza w Bydgoszczy maszyng parowa o mocy 3 KM dostarczyla miejscowa Fabryka
Maszyn i Kotléw Parowych Fritza Eberhardta’.

Stale rosnacy popyt i zapotrzebowanie na spirytus do produkeji popularnych
wowczas likierow, do ktorych wyrobu potrzebny byl rektyfikat duzej czystosci, wymagat
rozbudowy i unowoczesnienia przedsiebiorstwa. W 1867 roku na wniosek Hermanna
Franke wybudowano wedlug projektu Miillera, w zachodniej czgsci parceli przy ulicy
Kretej 3 trzypietrowy, podpiwniczony spichlerz, kryty dachem jednospadowym,
zlokalizowany wzdluz wschodniej pierzei ulicy Jatki. Na tym obszarze w 1770 roku,
obok 6wczesnej kamienicy przy Starym Rynku 15 stal browar, ktérego nie bylo juz
w 1774 roku. Spichlerz za$§ wyburzono w 1967 roku, w zwiazku z budowa lokalu
gastronomicznego Kaskada (1968-1969)*.

W 1872 roku Hermann Franke wybudowal przy ulicy Grodzkiej 12 (dwczesnie
Wallstrale 11, tj. ul. Podwale 11) nowa destylarni¢. Budynek byl dwupietrowy,
podpiwniczony. Projekt opracowat Heinrich Mautz. Zakonczenie budowy nastapito przed
1 maja 1873 roku. W fabryce zainstalowano aparat spirytusowy, ktéry mégl wytwarzac¢
dziennie okoto 3500 litréw spirytusu. Tak wysoka produktywnos¢ sprawita, ze firma C.A.
Franke stata si¢ monopolista w dystrybucji spirytusu dla Bydgoszczy i okolic’.

W 1878 roku Hermann Franke wnioskowal o budowe nowej stajni z wozownia

na miejscu starej, ktéora w ciagu pierwszej polowy XIX wieku zastgpila dawna

1 Industrie und Gewerbe. Eine Darstellung der industriellen Entwicklung Brombergs vom technisch-
wirtschaftlichen Standpunkte unter besonderer Beriicksichtigung der letzten 50. Jahre (dalej: Industrie und
Gewerbe), Bromberg 1907, s. 243; zob. tez Barbara Chojnacka, Bronistaw Klobucki - artysta rzezbiarz.
Przyczynek do dziejéw bydgoskiej rzezby w latach 1920-1939, ,,Materialy do Dziejow Kultury i Sztuki
Bydgoszczy i Regionu’, z. 7 2 2002, s. 93, gdzie zamieszczono ilustracje rzezby portretowej Carla Augusta
Franke, autorstwa Bronistawa Klobuckiego z 1927 r.

2 Archiwum Panstwowe w Bydgoszczy (dalej: APB), Akta miasta Bydgoszczy (dalej: AmB), sygn. 190,
Franke Hermann - Stadtrath; Marek Romaniuk, Franke Hermann August Robert, [w:] Bydgoski Stownik
Biograficzny (dalej: BSB), t. 1, red. Janusz Kutta, Bydgoszcz 1994, s. 48-50; Bogna Derkowska-Kostkowska,
Bydgoszcz przemystowa. Retro przewodnik - od warsztatu do fabryki, Bydgoszcz 2018, s. 52.

3 Industrie und Gewerbe, op. cit., s. 244.

4 APB, AmB, sygn. 2202, Die Erteilung der Baukonzesse 1864-1867, k. 319-321; Bydgoszcz. Studium
Historyczno-Konserwatorskie, Stare Miasto, cz. 1, t. 16, Aneks. Wypisy archiwalne, ul. Kreta 3, Bydgoszcz 1997.

5 Bydgoszcz. Studium Historyczno-Konserwatorskie, Stare Miasto, cz. 1, t. 3, ul. Grodzka 7-36, Adres:

ul. Grodzka 12, Bydgoszcz 1997, s. 26-29; Industrie und Gewerbe, op. cit., s. 244.
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il.1 Widok elewacji fron-
towej (zachodniej)
budynku przy ulicy
Grodzkiej 12 z 1872
roku. Po lewej stronie
szyld tazni parowej,
po prawej wejscie
do fabryki spirytusu
(zrédlo: Bydgoszcz.
Studium Historycz-
no-Konserwatorskie,
Stare Miasto, cz. 1, t.
3, Ulica Grodzka 7-36,
Adres: ul. Grodzka 12,
Bydgoszcz 1997)

il. 2 Rafineria spirytusu i
zaktad kapielowy firmy
C.A. Franke przy ulicy
Grodzkiej 12 (zrédlo:
Reprodukcja na pod-
stawie druku rekla-
mowego firmy C.A.
Franke Wlasno$¢: Mu-
zeum Okregowe im.
Leona Wyczdltkow-
skiego w Bydgoszczy,
MOB/H/A-872)

gorzelni¢ zbudowang w latach 1783-1789 u zbiegu ulic Kretej i Podwale przez
malzenswo Marianne i Antona Dauxelles. Nowy obiekt wybudowano zatem na rogu
ulic Kretej i Podwale. Budynek byt podpiwniczony i od strony ulicy Podwale liczyt
trzy pietra, a od ulicy Kretej dwa pietra z poddaszem. Projekt i roboty murarskie
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wykonal mistrz murarski Albert Rose, a roboty ciesielskie mistrz ciesielski Mautz®.
Obecnie w tym industrialnym budynku przy ulicy Kretej 3 od lat dziewiec¢dziesiatych
XX wieku miesci sie Centrum Artystyczne ,Eljazz”, gdzie odbywaja sie koncerty
jazzowe oraz organizowany jest miedzynarodowy festiwal jazzowy - Bydgoszcz Jazz
Festival. Przemystowego charakteru we wnetrzu budynku nadajg ceglane sklepienia
zaglaste i zeliwne kolumny. W kamienicy przy ulicy Kretej 3 siedzibe ma réwniez

pub Destylarnia (wejscie od ul. Podwale), ktéry swa nazwa nawigzuje do dzialalnosci

il. 3 Budynek z 1878 roku przy ulicy Kretej 3. Obecnie siedziba Centrum Artystycznego ,,Eljazz” i pubu Desty-
larnia. Fot. Radostaw Michna, 2022

firmy C.A. Franke w tej cze$ci miasta.

W 1883 roku Hermann Franke wznidst parterowy budynek kuzni przy
poludniowej granicy parceli ulicy Grodzkiej, w poblizu ulicy Podwale, na przedtuzeniu
gléwnego budynku gorzelni. Kuznie dostawiono do péinocnego muru stajni konskiej
przy ulicy Podwale 2 (projekt i wykonawstwo: mistrz murarski Albert Rose). Nastepnie

Franke dostawit do kuzni od wschodu, w poludniowo-wschodnim narozu parceli, na

6 Bydgoszcz. Studium Historyczno-Konserwatorskie, Stare Miasto, cz. 1, t. 16, Aneks. Wypisy archiwalne,
ul. Kreta 3, Bydgoszcz 1997.
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styku z ulicag Podwale, prostokatny, parterowy budynek turbiny elektrycznej (projekt

i wykonanie wedlug Alberta Rose’).

Wzrost produkcji wymagal réwniez posiadania odpowiedniego zaplecza

do magazynowania wyrobow spirytusowych, szczegdlnie w miesigcach zimowych.

W 1887 roku Franke kupil parcele przy ulicy Adama Czartoryskiego (dawniej

Mautzstrafle), gdzie urzadzil magazyn do spirytusu. Znajdowaly si¢ w nim cementowe

cysterny i zelazne zbiorniki mogace pomiesci¢ okoto milion litréw spirytusu®. W 1887

roku wybudowano takze kantor, zrealizowany wedlug projektu Alberta Muttraya.

il. 4 Rafineria spirytusu C.A. Franke przy ulicy Adama Czartory-
skiego (zrédto: M. Kandt, Handel und Industrie des Regierun-
gsbezirks Bromberg, ,Sonderdruck der Export-Woche”, Berlin
1914)

Obiekt wzniesiony w stylu
historyzmu, z elementami
neomanierystycznymi, umiej-
scowiono przy waskiej uliczce
schodzacej ku nabrzezu rzeki
Miynéwki®.

W 1893 roku na
obszarze posiadanej dziatki
zostala wybudowana nowa,
duza  rafineria  spirytusu,
budynki gospodarcze oraz
szereg domdw mieszkalnych.
Zdolno$¢ magazynowania
spirytusu zwigkszono do 1
miliona 750 tysiecy litrow.

Obydwie fabryki, przy ulicy

Podwale i ulicy Adama Czartoryskiego, byty w stanie wyprodukowac okoto 10 tysiecy

litréw spirytusu dziennie'.

7 Bydgoszcz. Studium Historyczno-Konserwatorskie, Stare Miasto, cz. 1, t. 16, Aneks. Wypisy archiwalne,
ul. Grodzka 12, Bydgoszcz 1997.

8 Bydgoszcz. Studium Historyczno-Konserwatorskie, Stare Miasto, cz. 1, t. 16, Aneks. Wypisy archiwalne,
ul. Czartoryskiego 2-4, Bydgoszcz 1997; Industrie und Gewerbe, op. cit., s. 244; M. Romaniuk, op. cit., s. 48.

9 APB, Akta Budowlane miasta Bydgoszczy, sygn. 395.

10 Bydgoszcz. Studium Historyczno-Konserwatorskie, Stare Miasto, cz. 1, t. 16, Aneks. Wypisy archiwalne,

ul. Czartoryskiego 2-4, Bydgoszcz 1997.
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W 1897 roku wspdtwlascicielem firmy zostat syn Hermanna Franke, Konrad.
W 1901 roku obaj zalozyli firme¢ Tartak parowy i handel drewnem uzytkowym.
Poczatkowo w przedsigbiorstwie zatrudnionych bylo 30 pracownikéw. Hermann
Franke wykupit dzierzawiony dotad tartak przy ulicy Czartoryskiego, unowoczesnit

go i wprowadzil maszyny parowe do napedu trakéw. Wkrotce plac do skladowania

drewna okazal si¢ za maly,
wigc  Franke  najpierw
wydzierzawil, a  pozniej
wykupil teren w poblizu
trzeciej $luzy, obok restauracji
i ogrodu Patzera. Firma
znaczgco  sie  rozwinela,

a jej moce przerobowe

zostaly zwiekszone poprzez

zainstalowanie w fabryce il. 5 Tartak parowy C.A. Franke przy ulicy Adama Czartoryskiego (2ro-
dlo: M. Kandt, Handel und Industrie des Regierungsbezirks Brom-

nowych maszyn do berg, ,Sonderdruck der Export-Woche”, Berlin 1914)

obrabiania drewna. Oferta
firmy wychodzita poza granice Prowincji Poznanskiej. W 1907 roku przedsiebiorstwo
zatrudnialo 65 pracownikéw, a w 1913 ich liczba zwigkszyla si¢ do okoto 110 oséb.
Drewno z tartaku Frankego nabywaly instytucje miejskie, mieszkancy Bydgoszczy
i okolic, a takze sprzedawno je w Berlinie, Oldenburgu i Saksonii''.

W 1907 roku przedsigbiorstwo spirytusoweidestylarnia C.A. Frankezatrudniata
11 pracownikéw urzedniczych i 18 robotnikéw. Kapital zaktadowy wynosil okoto
750 tysigcy marek. Oprdcz firmy Hermann Franke posiadal réwniez sklep firmowy
przy ulicy Mostowej 10 oraz probierni¢ przy ulicy Gdanskiej 19, ktére przynosily
dodatkowe dochody™. W ofercie sprzedazy firmy C.A. Franke byly réznego rodzaju
wodki, a poza tym kupi¢ mozna bylo absynt, arak, poncz, a takze rum z Jamajki czy

tez importowany z Francji koniak. Oprdcz spirytusu i czystej wodki przedsigbiorstwo

11 APB, Urzad Budownictwa Wodnego w Bydgoszczy, Kanal Bydgoski - rozbudowa, sygn. 1315, Vertrag
mit dem Dampfsigewerk von C.A. Franke zu Bromberg betr. Die Lieferung von Holz fiir den ungefihren
Jahresbedarf des Wasserbauamts Bromberg (1915); Industrie und Gewerbe in Bromberg, op. cit.,s.217-218;
Moritz Kandt, Handel und Industrie des Regierungsbezirks Bromberg, ,Sonderdruck der Export-Woche’,
Berlin 1914, s. 16; Wilibald Schulz, Ein Tag im Sdgewerk, [w:] Aus Brombergs Vergangenheit. Ein
Heimatbuch fiir den Stadt- und Landkreis, red. Ginther Meinhardt, Wilhelmshaven 1973, s. 245-247.

12 Industrie und Gewerbe in Bromberg, op. cit., s. 244.
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Druk reklamowy przedstawiajacy zabudowania
fabryczne obydwu rafinerii spirytusu firmy C.A.
Franke (zrddto: Autor - Paul Berthold Jaekel Wta-
sno$¢: Muzeum Okregowe im. Leona Wyczdtkow-
skiego w Bydgoszczy, MOB/H/A-872)

J-Fm.ﬂ_nu-_r_t [
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il. 6 Probiernia firmy C.A. Franke (Zrédlo: www.fotopol-
ska.eu)

il. 8 Lokalizacja destylarni i tartaku firmy C.A. Franke na mapie Bydgoszczy z 1915 roku. Legenda: 1-ra-
fineria spirytusu przy ul. Grodzkiej; 2-rafineria spirytusu i tartak parowy przy ul. Czartoryskiego;
3-plac do skladowania drewna. (Zrédlo: Opracowanie wlasne autora na podstawie mapy: Plan der
Stadt Bromberg mit Vororten 1915 [Kujawsko-Pomorska Biblioteka Cyfrowa])
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C.A. Franke produkowalo
réwniez likiery, miedzy innymi
Alpenkrauter, Curagao, Advocat, FRA ﬁ'ﬁﬁi‘ﬂ' BAD rdﬁ,fﬂq LT
likiery czekoladowe, likier ziolowy

. . Y ||1 ]
Karmeliter, a takze wisniowke

i przepalanke. Wérdd alkoholowych &1
=|| Illl'l
specjaléw znajdowaly si¢ miedzy ﬁ-l
innymi krople dr. Eskalony, kujawska
Esencja Zoladkowa Carla Leisti siic . BROMBERG = L
ja Zoladkowa Carla Leistikowa

oraz Kujawiak wedlug recepty

aptekarza Hoyera.
. il. 9 Reklama tazni parowej C.A. Franke przy ulicy Grodz-
Pod koniec 1908 roku kiej 12 (Zrédlo: Autor — Paul Berthold Jaekel. Wiasnos¢:

pozar zniszczyl zabudowania Muzeum Okrggowe im. Leona Wyczétkowskiego
w Bydgoszczy, MOB/H/A-879)

gorzelni przy ulicy Grodzkiej 12.

Odbudowe spalonych budynkéw

przeprowadzono w 1909 roku®.

Oproécz dziatalno$ci w przemysle alkoholowym i drzewnym Hermann Franke
urzadzit réwniez ogoélnodostepne zaklady kapielowe. W 1872 roku wnioskowat
o budowe przy ulicy Grodzkiej 12 Parowej Lazni Rzymskiej (z wannami), przyleglej
od zachodu do ulicy Jatki, a od potudniowego wschodu do starej wytworni spirytusu
przy ulicy Podwale 2. Zaktad kapielowy otwarto w 1874 roku.

Natomiast druga faznia zostala otwarta w poblizu rafinerii przy ulicy A.
Czartoryskiego 6 w 1894 roku. Sam zaklad kapielowy miescil dwanascie kabin
z wannami oraz prysznice — odrebne dla kobiet i mezczyzn. W uruchomieniu
tazni wykorzystywano goraca wode, ogrzewang w trakcie jednego z proceséw
technologicznych przy produkgji spirytusu. Zaklady kapielowe przez wiele lat stuzyly
mieszkanicom miasta. Pézniej utracily troche¢ na znaczeniu, gdy rozbudowano sie¢
wodociggowa i zainstalowano tazienki we wszystkich bogatszych domach. Laznie
pozostaly jednak uzyteczne dla wielu ubozszych mieszkancéw miasta'.

W 1913 roku zmart Hermann Franke. Kierownictwo nad firmg przejat jego

13 Bydgoszcz. Studium Historyczno-Konserwatorskie, Stare Miasto, cz. 1, t. 16, Aneks. Wypisy archiwalne,
ul. Grodzka 12, Bydgoszcz 1997.
14 Industrie und Gewerbe in Bromberg, op. cit., s. 244-245; B. Derkowska-Kostkowska, Zaklady kgpielowe

w XIX i 1. potowie XX wieku w Bydgoszczy, ,Kronika Bydgoska’, t. 30, 2009, s. 103-106.
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syn Konrad®, ktéry zarzadzal przedsigbiorstwem do konca swego zycia w 1917
roku. Firma funkcjonowala nadal w latach miedzywojennych, jednak wskutek
unieruchomienia rektyfikacji spirytusu i zmniejszenia produkcji likieréw spadly jej
obroty, a kryzys gospodarczy z konca lat dwudziestych XX wieku poglebit recesje.
Tartak parowy, ktéry dzierzawil Herman Raatz takze nie byl Zrédlem oczekiwanych
dochodéw finansowych. W ostatnich latach dziatalno$ci obroty firmy zmniejszyly sie
z 2 milionéw zlotych do 160 tysiecy ztotych. Wobec tej sytuacji i duzego zadtuzenia
bankowego firma stala si¢ niewyplacalna i w 1934 roku zglosita upadlos¢. Zarzadca
masy upadlos$ciowej ustanowiony zostal adwokat Kazimierz Radzikowski'®. Rodzina
Franke wyemigrowala do Niemiec. Posiadane przez nig nieruchomosci zostaly
wystawione na sprzedaz'’. Czg¢$¢ wlasnosci firmy kupit Stanistaw Chart i przy ulicy
Mostowej 4 prowadzil pod nazwg firmy C.A. Franke sprzedaz win, wodek i likierow
specjalnych gatunkéw znanych firm, a takze restauracje'®. Przy ulicy Adama
Czartoryskiego 6 w 1936 roku miescila sie¢ Hurtownia Wédek i Sokéw Panstwowych
Zamkowych Zakladéw Przemystowych w Cieszynie'. W czasie drugiej wojny
$wiatowej czes¢ budynkow w obrebie ulic Grodzkiej, Jatki, Mostowej i Starego Rynku
wyburzono. Po wojnie zachowane budynki dawnego kompleksu rafinerii spirytusu
byty stopniowo adaptowane na funkcje mieszkaniowe i biurowe, a majatek fabryki
zostal przejety przez panstwo.

Rodzina Franke poprzez swa dzialalno$¢ byta zastuzona dla Bydgoszczy. Carl
August Franke w 1841 roku przekazal kapital w wysoko$ci 500 talaréw na cel utworzenia
Miejskiej Szkoly Realnej, ktéra zostala otwarta w 1851 roku®. Hermann i Konrad
Franke petnili funkcje radnych Miasta Bydgoszczy. Hermann Franke organizowatl
pomoc dla ubogich i bezrobotnych. Przekazal miastu fundusz w wysokosci 30

tysiecy marek na budowe domu starcéw i przytutku dla chorych. Sprawowatl réwniez

15 APB, AmB, sygn. 189, Franke Conrad - Stadtrath; M. Romaniuk, Franke Konrad Moritz Ernst, [w:]
Bydgoski Stownik Biograficzny, t. 1, Bydgoszcz 1994, s. 50-51.
16 »Dziennik Bydgoski” (dalej: DB), nr 3 z 5 I 1934, R. 28; Postepowanie upadtosciowe, ,,Dzienn Pomorski’,

nr 3z 511934, R. 6; Idem, nr 239 z 20 X 1934, R. 6, s. 8; Firma C.A. Franke zglosita upadlos¢, ,Kurier
Bydgoski”, nr 4 z 6 1 1934, s. 5; B. Derkowska-Kostkowska, op. cit., s. 53.

17 Obwieszczenie o licytacji nieruchomosci, DB, nr 46 z 25 II 1936, R. 30, s. 14; Obwieszczenie o licytacji
nieruchomosci, DB, nr 132 z 7 VI 1936, R. 30, s. 20; Obwieszczenie o licytacji nieruchomosci, DB, nr 137
z 14 VI 1936, R. 30, s. 21; Obwieszczenie o licytacji nieruchomosci, DB, nr 162 z 15 VII 1936, R. 30, s. 12;
DB, nr213z 131X 1936, R. 30, s. 13; DB, nr 239 z 14 X 1936, R. 30, s. 7; DB, nr 104 z7 V 1938, R. 32, s. 13.

18 Pamietnik Jubileuszowy Stowarzyszenia Restauratoréw w Bydgoszczy: 1885-1935, Bydgoszcz 1935, s. 59;
DB, nr213 216 IX 1937, R. 31, s. 11.
19 Ksiega Adresowa Miasta Bydgoszczy 1936/37, Bydgoszcz 1936.

20 Radostaw Michna, Pruskie szkolnictwo srednie w Bydgoszczy w latach 1815-1920, Bydgoszcz 2020, s. 262.
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stanowisko radcy komercjalnego oraz prezesa Izby Handlowej w Bydgoszczy. Oprocz
tego byl czlonkiem rady koscielnej ewangelickiej gminy wyznaniowej w Bydgoszczy
i rady prowincjonalnej w Poznaniu. Wspart budowe kosciota ewangelickiego
w Bydgoszczy sumg 30 000 marek. Byt tez cztonkiem zalozycielem powstatego w 1880
roku Towarzystwa Historycznego Obwodu Nadnoteckiego, a takze od 1878 roku
cztonkiem zalozycielem i czlonkiem zarzadu Niemieckiego Towarzystwa Sztuki
i Wiedzy. Wspieral rowniez szkolnictwo. W 1900 roku Rada Miejska i Magistrat
Bydgoszczy nadaly Hermannowi Franke tytul honorowego obywatela miasta za
dlugoletnia dzialalnos¢ we wladzach miasta, zaangazowanie w pracy na rzecz jego
rozwoju na polu gospodarczym, kulturalnym i spolecznym. Po 1913 roku jego
imieniem nazwano jedna z ulic (obecnie ul. Stary Port), ktéra utrzymata swa nazwe
do 1945 roku. Natomiast w 2012 roku imieniem Hermanna Franke nazwano jedng
z ulic na terenie Bydgoskiego Parku Przemystowo-Technologicznego?!.

Wspolczesnie dawny zespdt budynkéw poindustrialnych firmy C.A.
Franke i sgsiadujaca z nim okoliczng zabudowe zaadaptowano do nowych funkcji.
Wybudowany w latach 1968-1969 w narozniku ulicy Mostowej i Starego Rynku
lokal gastronomiczny Kaskada zostal wyburzony wlatach 2011-2012. W kolejnych
latach na jego miejscu zagospodarowano powierzchnie dla nowej zabudowy,
korespondujacej z pierwotnym ukladem architektonicznym tej cze$ci miasta
w kwartale ulic Mostowej, Grodzkiej, Podwale, Kretej. Odtworzono ulice Jatki,
nieobecng przez kilka dekad na mapie Bydgoszczy. Z kolei teren dawnej destylarni
stanowil atrakcyjna parcele dla nowych inwestycji budowlanych. Rekonstrukcje
ulicy Jatki, ktéra obejmujac réznorodne restauracje, stala si¢ nowoczesnym
kulinarnym centrum miasta, zrealizowal rozbudowujacy si¢ przy ulicy Mostowej
bydgoski cukiernik i restaurator Adam Sowa. W 2015 roku wzniesiono budynek
restauracyjno-biurowy w obrebie ulic Kretej i Jatki. Ceglane elewacje obiektu
z antracytowym detalem nadaja mu industrialnego charakteru i swa forma
nawigzujg do sasiedniego ceglanego budynku dawnej stajni z wozownia (od lat 90.
XX wieku siedziba Centrum Artystycznego ,,Eljazz”).

Natomiast zabytkowy budynek dawnej rafinerii spirytusu, stojacy

wzdluz ulicy Jatki do jej skrzyzowania z ulica Grodzka 12, zostal przebudowany,

21 Geheimes Staatsarchiv PreufSischer Kulturbesitz in Berlin-Dahlem, I. HA Rep. 120 Ministerium fiir Handel
und Gewerbe, CB Nr 667, Verleihung des Titels Geh. Kommerzienrat: Franke, Hermann; Kaufmann
und Stadtrat, Bromberg (1895-1913); M. Romaniuk, Franke Hermann August Robert, op. cit., s. 49-50.
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rozbudowany 1 adaptowany
na cele hotelowe z funkcjami
konferencyjnymi ~w  latach
2016-2019. Eklektyczna forma
architektoniczna obiektu
destylarni, wzniesionego w 1872
roku, ma charakter wielko-
miejskiej architektury, ktoéry
nie akcentuje jego produkcyjnej

funkcji, jaka posiadat

w przeszlosci.

il. 10 Obecny zesp6t zabudowy w kwartale ulic Mostowej, Grodz-

kiej, Podwale, Kretej. Widoczny bialy budynek dawnej rafi- Pomimo tego, 7e
nerii spirytusu firmy C.A. Franke z 1872 roku, fot. Radoslaw . .
Michna, 2022 ulica Jatki swa szeroka oferta

przyciaga mieszkancéw miasta
i licznych turystéw, to poprzez odmiennos¢ form architektonicznych poszczegdlnych
budynkéw i nadanie im réznych funkcji, sprawia, ze istnienie w przeszlosci zespotu
przemystowego firmy C.A. Franke w danym kwartale ulic jest nieczytelne. Aranzacja
elewacji budynkow industrialng stylistyka réwniez nie przyniosta wyraznej poprawy
w identyfikacji historii tego miejsca. Brakuje chociazby zainstalowanej niewielkiej
tabliczki informacyjnej na elewacji budynku, ktéra wskazywataby jaka dawniej pelnit
funkcje. Wyjatek stanowi nazwa pubu Destylarnia, ktdra zwraca uwage i moze zachecic¢
do zapoznania si¢ z dziejami budynku przy ulicy Kretej 3. Mieszczace si¢ w nim takze
wzmiankowane juz Centrum Artystyczne ,Eljazz”, w ramach swojej dzialalnosci
przygotowalo tez wystawe o historii tej kamienicy, na ktdrej zaprezentowano zdjecia,
ryciny, plakaty i etykiety*.
Przy ulicy Adama Czartoryskiego 2-6 znajduje si¢ drugi zespodl
budynkéw poindustrialnych firmy C.A. Franke. Cz¢$¢ z obiektéw w okresie
drugiej wojny $wiatowej zostala nieznacznie przebudowana i zmienita funkgcje.

Jeden z budynkoéw ze zbiornikiem na spirytus przeksztalcono na powierzchnie

22 W Eljazzie dziatala kiedys destylarnia likierow, portal internetowy ,,Bydgoszcz Nasze Miasto’, tekst
z 1 II 2014; Marta Leszczynska, ,,Laznie Miejskie” majg by¢ wizytowkg Bydgoszczy, ,Gazeta Wyborcza
Bydgoszcz’, Wiadomoéci z Bydgoszczy z 8 X 2015; Zuzanna Matkowska, Czytelnos¢ historii kompleksu
przemystowego po jego adaptacji do nowej funkcji. Omowienie na kilku bydgoskich przyktadach, [w:]
Integracja sztuki i techniki w architekturze i urbanistyce, t. 6/2, red. Jozef Flizikowski, Bydgoszcz 2020, s. 47-48.
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biurowe. W drugim budynku mieszczacym zbiornik na spirytus urzadzono
$rutownie. Czterokondygnacyjny budynek destylarni zredukowano do poziomu
parteru. Po 1945 roku budynki byly adaptowane na funkcje biurowe, ustugowe,
magazynowe, ale nie przeprowadzono ich kompleksowej przebudowy. Obecnie
budynki wynajmowane s3 réznym najemcom. Znajdujg si¢ tam miedzy innymi
pracownia meblarska, firma doradztwa gospodarczego, pomieszczenia biurowe
i magazynowe. Zespdt poindustrialny budynkéw przy ulicy A. Czartoryskiego
sasiaduje z rzeka Mlynéwka i obszarem Wenecji Bydgoskiej. Pomimo lokalizacji
przy Wyspie Mlynskiej i posiadanej charakterystycznej ceglanej architektury
poindustrialnej dawny zespét budynkéw rafinerii spirytusu jest w niewielkim
stopniu rozpoznawalny przez mieszkancéw miasta. Spowodowane jest to
miedzy innymi brakiem duzego obiektu przemyslowego, ktory petnitby role
dominanty (poréwnywalnej wielkos$cig do sgsiedniej, nieuzytkowanej od dawna
Farbiarni Koppa, czy tez do odrestaurowanego i zrewitalizowanego Mtyna
Rothera). Ponadto zespdét budynkoéw jest ogrodzony przedwojennym murem

i ma tylko jedng brame¢ wjazdows, a brak mozliwosci wejscia od strony Wyspy

il. 11 Obecny zesp6t zabudowy dawnej rafinerii spirytusu firmy C.A. Franke przy ulicy A. Czartoryskiego.
Fot. Radostaw Michna, 2022 1.
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Mlynskiej nie ulatwia przechodniom czy turystom dotarcia do niego. Do tego
poindustrialny zesp6! budynkéw nie posiada szyldu czy tabliczki informacyjnej,
jaka funkcje pelnil w przeszlosci, co w potaczeniu z w wigkszosci zamknietym
charakterem zabudowy powoduje, ze interesujacy pod wzgledem swej historii
i architektury teren dawnej rafinerii spirytusu nie jest powszechnie odwiedzany
przez mieszkancow i turystow?.

Jednym z interesujacych obiektéw poindustrialnych na terenie dawnej
fabryki spirytusu przy ulicy A. Czartoryskiego jest budynek kantoru. Po drugiej
wojnie $wiatowej byt zamieszkiwany przez lokatoréw. Przez pewien okres znajdowata
sie¢ tam réwniez centrala rybna, jak wynika z informacji jednego z obecnych
wlascicieli nieruchomosci. W 2003 roku kupili ja bydgoszczanie i wyremontowali.
Kilkukondygnacyjny budynek o powierzchni ponad 300 m* moze pelni¢ funkcje
mieszkalne i biurowe. W 2018 roku byt on przeznaczony na wynajem. Obecnie
obiekt jest nieuzytkowany?!. Stosowna aranzacja wnetrz tego zabytkowego budynku
mogtaby uczyni¢ z niego na przyklad instytucje spoleczno-kulturalng albo obiekt
muzealny. Odpowiednia adaptacja historycznych budynkéw poprzemystowych na
przykladzie zrewitalizowanego Mlyna Rothera na Wyspie Mlynskiej pokazata, ze

jest to mozliwe.

Streszczenie

Firma C.A. Franke w Bydgoszczy. Historia, dzialalnos¢, architektura

Tematem opracowania jest przedstawienie dzialalnosci przedsiebiorstwa
zalozonego przez Carla Augusta Franke. Utworzona w 1827 roku rafineria spirytusu
kierowana przez rodzine Franke osiggneta w ciggu XIX i na poczatku XX wieku
dynamiczny rozwdj. Oprécz nowoczesnej rafinerii spirytusu przeprowadzono szereg
innych inwestycji, miedzy innymi urzadzono laznie kapielowe dla mieszkancow,
a takze zalozono tartak parowy. Cze$¢ z tych zachowanych obiektow tworzy
interesujacy zespdt zabudowan poindustrialnych. Ich historie i wspdltczesna adaptacije

w architektonicznym krajobrazie Bydgoszczy zaprezentowano w niniejszym artykule.

23 Z. Malkowska, op. cit., s. 46-47.
24 Zabytkowy budynek na Wyspie czeka na gospodarza, ,Gazeta Wyborcza Bydgoszcz’, Wiadomosci
z Bydgoszczy z 8 V 2018.
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Bydgoszcz

Summary

The C.A. Franke company in Bydgoszcz. History, activities, architecture

The subject of the article is to present the activities of the company founded
by Carl August Franke. Established in 1827 the spirit refinery managed by the Franke
family, achieved dynamic development during the 19th and early 20th centuries. Beside
of the modern spirit refinery, many other investments were carried out, i. a. there were
arranged baths for residents, and also a steam sawmill was established. Some of these
preserved objects form an interesting group of post-industrial buildings. Their history
and contemporary adaptation in the architectural landscape of Bydgoszcz have been

presented in this article.

Keywords: C. A. Franke company, distillation industry, spirit refinery, Bydgoszcz
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Marcin Kedzierski

RoOzne losy architektury przemystowej w Gnieznie.
Od upadku i dewastacji po rewitalizacje

Krajobraz miejski Gniezna jest kojarzony przede wszystkim z obiektami
architektury sakralnej, a szczegdlnie najwieksza dominanta, czyli Bazylikg
Prymasowska Wniebowzigcia Najswietszej Maryi Panny. Jednakze od XIX wieku,
przestrzen miejskg pierwszej stolicy Polski zaczely wypelnia¢ mniejsze i wieksze
zaklady przemystowe, nierzadko o monumentalnej architekturze. W tym okresie
w Gnieznie funkcjonowaly miedzy innymi browar, cegielnia, mlyn parowy, gorzelnia,
farbiarnie, odlewnia zelaza, rzeznia oraz cukrownia. Zwlaszcza ten ostatni zaklad,
wraz z towarzyszacg infrastrukturg i rozwijajaca si¢ w sasiedztwie garbarnia, zajmowat
rozlegly obszar, tworzgcy przemystowy krajobraz poludniowej czgsci miasta.

Dalsza industrializacja krajobrazu miejskiego Gniezna miata miejsce
w PRL-u. Wéwczas to na mapie miasta pojawily sie firmy, ktore zdobyly ogélnopolska
rozpoznawalnos¢. Rozwijajgcy sie przemyst, zmienit krajobraz miejski pierwszej stolicy,
nie tylko ze wzgledu na pobudowane obiekty przemystowe, ale i rozpowszechnione
budownictwo mieszkaniowe z ,,wielkiej plyty”, gdzie zamieszkaly tysiace pracownikéw
tutejszych zakladow produkcyjnych.

W latach dziewigédziesigtych XX wieku, podobnie jak w catym kraju, rozpoczat
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sie proces likwidacji gnieznienskich przedsigbiorstw panstwowych. Przemian

gospodarczych nie przetrwata migdzy innymi miejscowa rzeznia i cukrownia.
Oproécz przedstawienia historiilokalnych fabryk w kontek$cie architektoniczno-

-urbanistycznym, nalezy skoncentrowa¢ si¢ takze na dalszych losach obiektow

przemystowych wystepujacych w krajobrazie miejskim Gniezna.

Krajobraz miejski Gniezna w XIX i XX wieku

Na poczatku XIX wieku krajobraz miejski Gniezna ulegl drastycznemu
przeobrazeniu. Otdz, 27 maja 1819 roku na ulicy Zydowskiej wybucht pozar, ktéry
w kilka godzin strawil miasto. Spaleniu uleglo 235 doméw, a ponad 300 rodzin stracito
dach nad glowg'. Zywiol oszczedzit katedre i pozostale $wiatynie, ale calkowicie
zniszczyl ratusz znajdujacy si¢ na rynku.

Odbudowa pierwszej stolicy nie byla zadaniem prostym do zrealizowania®.
Pierwszy projekt podniesienia miasta z gruzéw przedstawil szef budowlany Regencji
Bydgoskiej Carl Adler. Kontrowersyjny plan zakladal utworzenie nowej osi miasta
na linii katedra - kosciot ewangelicki, poszerzenie rynku, wyburzenie pozostatosci
po ratuszu, odsloniecie klasztoru i kosciola franciszkanskiego poprzez rezygnacije
z odbudowania pétnocnej pierzei rynku’. Drugi projekt, Komitetu Odbudowy, byt
zdecydowanie mniej radykalny. Réwnolegle prowadzono prace porzadkowe oraz
podjeto sie regulacji przestrzennej miasta. Pod nadzorem mierniczego Johanna
Heinricha Abichta obnizono poziom rynku, usunieto fundamenty budynkéw,
zakopano fose, rozebrano resztki muréw obronnych i zburzono ocalaly w pozarze
kosciét Swietej Anny*. Ostatecznie Gniezno odbudowano pod koniec 1824 roku.
W przestrzeni miejskiej pojawily si¢ liczne domy murowane, w wielu miejscach
zniwelowano pagdrkowaty teren, przeprowadzono droge taczacg kosciol ewangelicki,
rynek i katedr¢ oraz wytyczono wychodzaca z naroznika rynku obecnag ulice
Dabrowki, ktora dalej taczyta si¢ z ulicg Trzemeszenska®. Dzigki przebudowie rynku
udalo si¢ wyeksponowa¢ architektoniczny symbol Gniezna, czyli katedre. Nowy
uklad urbanistyczny nadal nie byl zadowalajacy. Zbytnia koncentracja nad odbudows

starego miasta, spowodowala zaniedbania w kwestii harmonijnego wprowadzenia do

Stanistaw Karwowski, Gniezno, Poznan 1892, s. 75.

Dzieje Gniezna, pod red. Jerzego Topolskiego, Gniezno 1965, s. 475.
Ibidem, s. 476.

Ibidem.

Ibidem, s. 478.
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centrum ruchu tranzytowego®. Problemem byt takze brak osadnictwa na terenach
oddalonych od starego miasta, ktére nazwano Nowym Miastem.

W kolejnych latach w przestrzeni miejskiej wznoszono przede wszystkim
budynki uzytecznosci publicznej. Gniezno zyskalo nowe: ratusz, patac arcybiskupi,
kanonie, szpital, kosciot ewangelicki i synagoge’. Znaczaca urbanizacja miasta miala
miejsce w drugiej polowie XIX wieku i na poczatku XX wieku. Wéwczas powstaly:
dworzec kolejowy (1872), wodociagi (1881), koszary (1881), szpital ,Dziekanka”
(1891), koszary konnicy (1892), park miejski (1898), plac Cesarza Fryderyka (1899),
Dom Powiatowy (1899), szpital miejski (1899), budynek poczty (1901) oraz Szkota
Przemystowo-Handlowa (1904)°.

W latach trzydziestych XX wieku centrum Gniezna dotknela budowlana
stagnacja. Jednakze rozwijaly sie dzielnice peryferyjne z budownictwem
indywidualnym. Zabudowa willowa zacze¢ta pojawiac sie na Arkuszewie, Konikowie
czy Kawiarach’. W 1938 roku doszlo do ekspansji terytorialnej Gniezna, kiedy to do
granic miasta wlaczono Piekary, Dalki, Dziekanke, Osiniec, Skiereszewo, Winiary,
Wetnice, Pustachowo i Arkuszewo'.

Zabudowa pierwszej stolicy podczas drugiej wojny $wiatowej nie ucierpiala
znaczaco. W wyniku nalotéw, zniszczone zostaly infrastruktura kolejowa, czgs$é
koszar, hotel Bristol i kamienice przy ulicy Bolestawa Chrobrego. Byly to straty na
nieporéwnywalnie mniejsza skale niz w innych miastach Rzeczpospolitej. W styczniu
1945 roku doszto do podpalenia katedry gnieznienskiej przez wojska radzieckie. Pozar
strawil helmy wiez oraz doprowadzil do zwalenia si¢ dachu nad czgscia potudniows
$wiatyni. Katedra zostala odrestaurowana na przetomie lat piecdziesigtych
i szes¢dziesigtych XX wieku.

Po wojnie, w okresie PRL, krajobraz miejski Gniezna zaczely wypelniaé
osiedla mieszkaniowe. Blokowiska zajely tereny, ktore miaty dotad charakter rolniczy.
We wschodniej czesci miasta w latach sze§¢dzisigtych XX wieku wzniesiono Osiedle
Tysiaclecia, a pdzniej, w latach osiemdziesigtych, Osiedle Ustronie. Najwigksza
dzielnica z ,wielkiej plyty” powstala w pdétnocnej czesci Gniezna, na obszarze bylej

wsi Winiary.

Ibidem, s. 479.
Ibidem, s. 485-488.
Ibidem, s. 529-531.
Ibidem, s. 598.
Ibidem, s. 599.
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Lata dziewiecdziesigte XX wieku przyniosly rewitalizacje gnieznienskiej
starowki, ktorg przeprowadzono ze wzgledu na zblizajace si¢ obchody 1000-lecia
zjazdu gnieznienskiego. Woéwczas odnowiono kamienice oraz wyremontowano

tutejszy rynek, ktory praktycznie wyltaczono z ruchu kotowego.

Przemyst w Gnieznie - rys historyczny

Ozywienie gospodarcze pierwszej stolicy zaczeto obserwowac od roku 1871'".
Na poczatku XX wieku w Gnieznie funkcjonowalo wiele zakladéw przemystowych,
miedzy innymi pie¢ browaréw, cukrownia, cementownia, sze$¢ drukarni, elektrownia
i gazownia, trzy fabryki maszyn, garbarnia, rzeznia, trzy mleczarnie, trzy mtyny
parowe i sze§¢ wytwdrni wody mineralnej'?. Z kolei w 1924 roku Jozet Galewski, autor
przewodnika po Gnieznie, wspominal, ze w mieécie dzialaja: fabryki maszyn, mebli,
powozdw, skrzyn, mydet, fabryka broni, cukrownia, trzy garbarnie, dwa tartaki, dwie
piwowarnie, mlyn parowy, fabryki wodek oraz drukarnie®.

W XIX wieku w miescie istnialo kilka znaczacych zaktadow, ktore zatrudniaty
spora liczbe mieszkancéw Gniezna i jego okolic. Byly to czgsto firmy o duzej
renomie, znane w calych Prusach. Jedng z najstarszych i najwigkszych byta garbarnia
Ignacego Rogowskiego, zbudowana w 1843 roku przy obecnej ulicy Jeziornej'. Pod
koniec XIX wieku swoja dzialalno$¢ rozpoczely dwa inne duze zaklady przemystowe,
cukrownia Grabski, Jeschecki&Comp., zalozona w 1881 roku, oraz fabryka wddek,
likieréw i koniakéw Bolestawa Kasprowicza, zatozona w 1888 roku'”. Wielu gnieznian
pracowalo réwniez w rzezni uruchomionej w 1895 roku, a polozonej przy ulicy Przy
Rzezni (obecnie ul. Jana III Sobieskiego) oraz w garbarni Grabskiego, zalozonej
w 1920 roku przy ulicy Wrzesinskiej'®. Rzeznia miejska byta zakladem szczegélnie
pozadanym w miescie, poniewaz dotychczasowa, dzialajaca przy ulicy Jeziornej
nie zaspokajata potrzeb mieszkancéw'’. Na mapie Gniezna istotne znaczenie mialy
réwniez: fabryka machin i siatki drutowej przy ulicy Wawrzynca (zal. 1886), fabryka

wodek, win i sokéw Karpinskiego przy ulicy Warszawskiej (zal. 1910), drukarnia

11 Ibidem, s. 533.

12 Ibidem.

13 Jozef Galewski, Hlustrowany przewodnik po Gnieznie i okolicy wraz z planem miasta, Gniezno 1924, s. 9.
14 Dzieje Gniezna, pod red. ]. Topolskiego, Gniezno 1965, s. 534.

15 Ibidem.

16 Witascicielem garbarni byl Leon Grabski, ktéry posiadal wspomniang wezesniej cukrownie.

17 Encyklopedia Gniezna i Ziemi Gnieznieriskiej, pod red. Aleksandra Wojciecha Mikotajczaka,

Gniezno 2011, s. 677.
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Lange przy Rynku (zal. 1840), fabryka powozéw Majewskiego (zal. 1889), fabryka
broni Nakulskiego przy ulicy Witkowskiej (zal. 1882), fabryka mebli Silskiego przy
ulicy Chociszewskiego (zal. 1924) oraz zaklad braci Waberskich, produkujacy powozy
i karoserie samochodowe Forda, przy ulicy Witkowskiej (zal. 1910).

Po zakonczeniu drugiej wojny $wiatowej, zaklady przemystowe zostaly
upanstwowione. Pod koniec lat czterdziestych XX wieku do najwiekszych firm
w Gnieznie nalezaly miedzy innymi: przedsigbiorstwo budowlane Pion, Farbiarnia
i Pralnia Mechaniczna, Wytwdrnia wiréwek Rézakolskiego, garbarnia Granit, Fabryka
Maszyn Rolniczych czy cukrownia'®. W nastepnych latach otwierano nowe fabryki
lub rozwijano te, ktérych tradycja siggata XIX wieku. Wéwczas na mapie Gniezna
pojawily sie miedzy innymi: Zaklady Przemystu Odziezowego Polanex, Zaklady
Przemystu Terenowego, Fabryka Maszyn i Urzadzen Pakujacych Spomasz, Zaklady
Migsne, Zaklady Graficzne, Wielkopolskie Zaklady Obuwia Polania, Powszechna
Spoltdzielnia Spozywcdw, Zaklady Rybne, Okregowa Spétdzielnia Mleczarska, Zaklad
Stolarki Budowlanej Stolbud, paczkarnia herbaty Posti oraz Gnieznienskie Zaklady
Garbarskie.

Krajobraz przemystowy Gniezna

Wedlug definicji zamieszczonej w Stowniku pojec krajobrazowych, ktoéry
zostal opublikowany w ramach projektu ,,Krajobrazowe studia kulturowe”, krajobraz
przemyslowy ,powstal w efekcie proceséw zagospodarowywania, zamieszkiwania
i urbanizacji, trwajacych od neolitu po wspdlczesnos¢é. Jest zatem rezultatem
dzialalnosci czlowieka polegajacej na urbanizacji terenéw, eksploatacji zasobow
naturalnych oraz budowie infrastruktury przemystowej i drogowej. Dominujace
elementy krajobrazu industrialnego to formy powstate wskutek eksploatacji krajobrazu
(haldy, kamieniotomy, wyrobiska, zwirowiska), budowle przemystowe (kominy, wieze
ci$nien, szyby naftowe lub wydobywcze), obiekty inzynieryjne (mosty, nasypy, tamy,
kanaty, waly przeciwpowodziowe), infrastruktura komunalna (elektrownie, linie
energetyczne, gazownictwo, wodociagi), infrastruktura transportowa (linie kolejowe,
drogi, porty, nadbrzeza, zajezdnie). Krajobraz ten bywa negatywnie postrzegany przez
ludno$¢ miejscowa ze wzgledu na zwigzang z nim ingerencj¢ w krajobraz naturalny,

nadmierng eksploatacje zasobdéw naturalnych, degradacje i zanieczyszczenie

18 Dzieje Gniezna, pod red. J. Topolskiego, Gniezno 1965, s. 748.
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srodowiska™".

W Gnieznie nie wyksztalcila si¢ dzielnica przemystowa. Zaklady budowano
w réznych czg$ciach miasta, tak w centrum, jak i na peryferiach. Jakkolwiek, najwigksza
koncentracje zakladéw przemystowych, ktéra utrzymywala si¢ réwniez w czasach
PRL, zaobserwowano w poludniowej czesci miasta. To wlasnie tam zlokalizowano
miedzy innymi parowozownig, cukrownie, garbarnie, zaklady stolarskie oraz mlyn.
Wymienione zaklady wraz z budowlami przemystowymi: halami, magazynami czy
wysokimi kominami, tworzyly krajobraz przemystowy tej cze$ci Gniezna. Wydaje sie,
ze najwieksza dominanta w tamtejszym krajobrazie byla zabudowa cukrowni wraz
z kominem. Kompleks ten byt dobrze widoczny zwlaszcza dla pasazeréw pociagow
kursujacych na linii Gniezno-Poznan.

W krajobrazie miejskim pierwszej stolicy, szczegdlnie w centrum, wyrdzniaty
sie trzy kompleksy przemyslowe: rzeznia miejska, fabryka wodek Kasprowicza oraz
Miejski Zaktad Sity, Swiatta i Wody. Rzeznia zajmowata rozlegly teren rozciggajacy sie
od parku miejskiego do targowiska i starej zabudowy miasta. Z kolei fabryka wodek
przy ulicy Dabréwki znajdowata si¢ w $cistym centrum Gniezna, zaledwie 300 m od
rynku. Blisko staréwki, dworca kolejowego i koszar, przy obecnej ulicy Bolestawa
Chrobrego, funkcjonowaly Miejskie Zaktady Sity, Swiatta i Wody, czyli gnieznieniska
gazownia i elektrownia, zbudowane w XIX wieku. Do najbardziej charakterystycznych
obiektéw gazowni nalezy zaliczy¢, rozebrane w latach osiemdziesigtych XX wieku,
dwa zbiorniki na gaz, ktérych gérna czes¢ podnosita si¢ po napelnieniu®. Teren
z infrastrukturg przemysfows, budynkami administracji i drogami wewnetrznymi
przetrwal w niezmienionej formie do obecnych czaséw?'.

Zakladem, ktéry negatywnie wplywal na krajobraz miejski Gniezna byl mlyn
parowy zbudowany nad jeziorem Jelonek w bliskiej odleglosci od katedry. Mlyn,
pomieszczenia magazynowe i kotlowni¢ zbudowano w latach siedemdziesigtych XIX
wieku®. Obiektom towarzyszyly dwa kominy. Jeden z nich powstal w pozniejszych

latach i mierzyl 40 m*. Calo$¢ zaburzala pocztéwkowy krajobraz tego miejsca,

19 http://studiakrajobrazowe.amu.edu.pl/vocabulary tag/krajobraz-industrialnypostindustrialny/ [dostep:
24 VII 2021].

20 https://www.facebook.com/gnieznienskifyrtel/photos/a.486015424754696/3804290722927133/
[dostep: 9 VIII 2021].

21 Erazm Scholtz, Marek Szczepaniak, GnieZnianina zywot codzienny, Gniezno 2002, s. 85.

22 Rafal Wichniewicz, Spacerem nad Wenecjg - Pamigtka po dawnym mlynie, https://gniezno24.com/

reportaze/item/10685-spacer-nad-wenecja-pamiatka-po-dawnym-mlynie [dostep: 24 VII 2021].
23 Ibidem [dostep: 24 VII 2021].


http://studiakrajobrazowe.amu.edu.pl/vocabulary_tag/krajobraz-industrialnypostindustrialny/
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widoczny od strony obecnej ulicy Poznanskiej, skad rozposciera si¢ widok na jezioro
i katedre. W polowie lat dziewiecdziesigtych XIX wieku miyn parowy przeszedt
w inne rece i zaczal podupadac. Ostatecznie obiekty wyburzono w 1920 roku, a komin
siedem lat pdzniej**. Tym samym Gniezno odzyskalo dawny widok na bazylike
i jezioro Jelonek.

W okresie PRL zaklady przemystowe, budowano chaotycznie w réznych
cze$ciach Gniezna. Ze wzgledu na ograniczenia przestrzenne w centrum, fabryki
zaczeto lokalizowaé na dwczesnych obrzezach. Na Osiedlu Tysiaclecia powstaly:
mleczarnia, kottownia, zaklady Polanex i Zaktady Miesne, a na Winiarach zaklady
Polania, Powszechna Spdéldzielnia Spozywcow, Panstwowe Zaklady Maszynowe,
fabryka domoéw, elektrownia i wodociagi. W starej czesci Gniezna dziatalo kilka
mniejszych i wigkszych zaktadow, jak chocby rzeznia, fabryka guzikéw czy paczkarnia
herbaty. Po stronie poludniowej dziatalnos¢ kontynuowaly upanstwowione: cukrownia

i garbarnia.

Zmiany w krajobrazie miejskim i przemyslowym Gniezna po 1989 roku

Po upadku PRL, zaczg¢to likwidowaé gnieznienskie zaklady, ktére byly
nierentowne, a ich produkty nie mogty ,konkurowac” z zachodnimi towarami. Po
zamknieciu poszczegélnych fabryk, w przestrzeni miejskiej Gniezna pojawity
sie poprzemyslowe pustostany, oczekujace na nowych wiascicieli. Stosunkowo
szybko znalazl si¢ nabywca terenéw po rzezni, ktéra miescila si¢ przy ulicy Jana III
Sobieskiego. W 2000 roku na gruzach rzezni otwarto pierwsza w miescie galerie
handlowa Max. Inwestor pozostawil gléwna hale rzezni, budynek administracyjny
oraz zabytkowa brame. Symbolem tego miejsca stala si¢ gérujaca nad kompleksem
wieza reklamowa. Warto zauwazy¢, ze podobny los spotkat inne zaktady przemystowe
w Gnieznie. Zburzono hale dawnej Farbiarni i Pralni Chemicznej otwartej po
zakonczeniu pierwszej wojny $wiatowej oraz biurowiec Polanexu®. Wspomniane
zaklady sasiadowaly ze sobg przy ulicy Franklina Delano Roosevelta, a na ich terenie
postawiono dwa supermarkety, ktore s3 oddzielone od siebie nowa ulica, bedaca
przedluzeniem ulicy Jozefa Paczkowskiego. Kontrowersje wérdd gnieznian wywotala

przede wszystkim rozbidrka czteropigtrowego biurowca nalezacego do Polanexu,

24 Ibidem [dostep: 24 VII 2021].
25 Stynny producent koszul istnieje do dzisiaj w nowej siedzibie przy ulicy Stonecznej w Gnieznie.
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wszak budynek nie byl w zlym stanie technicznym, i mégt zosta¢ przeksztatcony
na blok z mieszkaniami socjalnymi, tak pozadanymi w miescie. Kolejna galeria
handlowa w Gnieznie réwniez zostala wzniesiona na terenie poprzemystowym.
Mowa o zakladach Stolbud, ktére w latach dziewiecdziesigtych XX wieku zmienity
nazwe na Polokna. W 2015 roku na terenie bytych zakladéw stolarskich opanowanych
gléwnie przez poszukiwaczy zlomu, przystapiono do rozbiérki hal produkcyjnych
oraz budynku administracyjnego, znaczaco goérujacego nad zakladem?. Obecnie po
Poloknach funkcjonuje galeria handlowa Piastova, sklep budowlany i stacja paliw.
Handel przejat tez pustostan po drukarni przy ulicy Bolestawa Chrobrego. W gmachu
otwarto kolejny dyskont spozywczy i perfumerie. Z kolei na terenie bylej fabryki
domoéw na Winiarach wzniesiono sklep meblowy i drugi w Gnieznie sklep sieci
Lid]*. Od kilku lat trwa dyskusja nad zagospodarowaniem zrujnowanej parowozowni.
Najnowsze plany zaktadajg, iz w murach tego zabytkowego obiektu w przyszloséci
pojawi sie centrum handlowe i muzeum kolejnictwa?.

Fatalnie potoczyly si¢ losy jednego z najwigkszych zakladéw w Gnieznie, czyli
cukrowni przy ulicy Wrzesinskiej. Przedsigbiorstwo o stuletniej tradycji, po licznych
trudnosciach w demokratycznej rzeczywistosci zostalo zlikwidowane przez nowego
wlasciciela firme Pfeifer und Langen. Budynki nalezace do cukrowni zaczety popadaé
w ruine. Zagospodarowaniu ulegly jedynie obiekty administracji przedsigbiorstwa
oraz palacyk Balcerowo zbudowany w 1882 roku przez Leona Grabskiego, w ktérym
urzadzono hotel, i przylegly do patacyku park. Finalnie, latem 2004 roku rozpoczgto
wyburzanie kompleksu®, pozostawiajac jedynie dwa budynki, w tym portiernie.
Poprzemystowy teren przeistoczyt si¢ w dzikie faki i lasy®. Dzi$§ na terenie dawnej
cukrowni mozna spotka¢ bazanty, lisy i sarny, a tamtejsze rozlewiska staly sie

siedliskiem ptactwa’. Zgodnie z nowym projektem MPZP, obszar po cukrowni ma

26 R. Wichniewicz, Budynek Polokien zburzony, https://www.gniezno24.com/gospodarka/item/4748-
biurowiec-polokien-zburzony [dostep: 25 VII 2021].

27 R. Wichniewicz, W czwartek Lidl otwiera nowy sklep w Gnieznie, https://www.gniezno24.com/
gospodarka/item/16137-w-czwartek-lidl-otwiera-nowy-sklep-w-gnieznie [dostep: 25 VII 2021].

28 Autor anonimowy, Galeria handlowa, muzeum, ustugi, kultura? Co powstanie w miejscu parowozowni?

Mieszkaticu, masz glos?, http://przemiany.gniezno.pl/galeria-handlowa-muzeum-uslugi-kultura-co-
powstanie-w-miejscu-parowozowni-mieszkancu-masz-glos/, [dostep: 25 VII 2021].

29 Encyklopedia Gniezna i Ziemi GnieZnietiskiej, pod red. A.W. Mikotajczaka, Gniezno 2011, s. 112.

30 Mikotaj Stopczynski, Cukrownia w GnieZnie: jak wyglgda teren nieistniejgcego zakladu po latach?,
https://gniezno.naszemiasto.pl/cukrownia-w-gnieznie-jak-wyglada-teren-nieistniejacego/ar/c1-
7822036 [dostep: 25 VII 2021].

31 Ibidem [dostep: 25 VII 2021].
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zostac przeznaczony pod zabudowe mieszkaniowa wielorodzinng i ustugowa®. Wiecej
szczgs$cia miaty budynki przemystowe gnieznienskiej garbarni. Obecnie na tym terenie
dzialajg rézne firmy ustugowe, sklepy, zaklady produkcyjne, a nawet szkota wyzsza.

W latach dziewigédziesigtych XX wieku z mapy miasta zniknely takze Zaklady
Migsne funkcjonujace przy ulicy Franklina Delano Roosevelta. Przez wiele lat
obiekty te popadaty w ruine. W XXI wieku teren zostal zakupiony przez dewelopera,
ktéry dokonal rozbiérki masarni. W miejscu zakladu rozpoczela sie budowa bloku
mieszkalnego tak zwanego falowca. Budynek wzbudzil kontrowersje, poniewaz
znaczaco zdominowal krajobraz potudniowej czesci Osiedla Tysiaclecia i znaczaco
wyroéznial sie na tle czteropietrowych blokéw i parterowej zabudowy pawilonow
handlowych. Kompleks sktada si¢ z dwdch kilkupietrowych blokéw potaczonych po
obu stronach mieszkalnymi facznikami. Przyttaczajace wrazenie sprawia nie tylko
sam falowiec ,przyklejony” do kamienicy przy ulicy Roosvelta, ale wlasnie drugi
z budynkoéw, ktory przez ulice Matejki graniczy z zabudowa willowa. Pomijajac fakt, ze
obiekt bardziej zaburza krajobraz miejski niz dawne Zaklady Migsne, to pozostaje on
pustostanem od ponad pieciu lat. Jak do tej pory deweloperowi nie udato si¢ ukonczy¢
inwestycji.

Demokratycznych przemian nie przetrwaly znane w kraju zaktady Polania,
zajmujace si¢ produkcja obuwia. Na terenie przedsigbiorstwa oprécz hal produkcyjnych
ibiurowca administracji, istniata tez stotéwka zaktadowa i dom kultury. Po zamknieciu
Polanii, cz¢s¢ z obiektéw znalazlo nowych wlascicieli. W jednej z hal produkcyjnych
uruchomiono drukarnie, nalezaca najpierw do niemieckiej spotki Fehling, a pdzniej
hiszpanskiej Tompli; w dawnej stoléwce otwarto restauracje, a budynek administracji,

po kilkuletniej dewastacji zostal przebudowany, stajac si¢ siedziba urzedu skarbowego.

Podsumowanie

Gniezno nigdy nie miato charakteru miasta przemystowego. Jak wspomniano
wczesniej fabryki budowano w rozproszeniu, przez co nigdy nie wyksztaltowata sie
dzielnica przemystowa. Zatem pierwsza stolica jest przykladem, gdzie dochodzi do

znacznej fluktuacji krajobrazéw miejskiego i przemystowego. Duza liczba zieleni

32 R. Wichniewicz, Teren po Cukrowni trafi pod budownictwo mieszkaniowe i ustugi, https://www.
gniezno24.com/gospodarka/item/20883-teren-po-cukrowni-trafi-pod-budownictwo-mieszkaniowe-i-
uslugi [dostep: 25 VII 2021].
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w Gnieznie, to jest parkéw miejskich, skweréw, ogrodkéw dziatkowych i terenow
lesnych sprawia, ze elementy krajobrazu przemystowego miasta nie maja wymiaru
dominujacego.

Likwidacja panstwowych przedsiebiorstw byla ciosem dla mieszkancow
Gniezna. Pomijajac aspekt socjologiczny, zamkniecie zakladéw przemystowych
negatywnie wplynelo na estetyke tkanki miejskiej. Wszak pozostawiona zabudowa
zaczeta popada¢ w ruing, a procesy degradacyjne przyspieszyli bezdomni
i poszukiwacze zlomu. Wiele z tych obiektéw latami oczekiwalo na gruntowna
rewitalizacje, jak choc¢by zaklady Polokna czy biurowiec Polanii.

Mieszkancy pierwszej stolicy moga mie¢ watpliwosci co do sensownosci
budowania kolejnych galerii handlowych na poprzemystowych terenach. Jakkolwiek,
nowe inwestycje daja lokalnej spotecznosci nie tylko prace, ale i wprowadzaja tad
w przestrzeni miejskiej. Tym samym krajobraz miejski zyskuje nie kominy i magazyny,
ale czgsto nowoczesne budynki, niekiedy o ciekawej architekturze.

W przypadku Gniezna nalezy mie¢ nadzieje, ze zaniedbane tereny po cukrowni
Grabskiego, ktore przeistoczyly si¢ w dziki i zielony zakatek, jak i zdewastowana

parowozownia, po glebokiej rewitalizacji, stang si¢ kolejnymi wizytdwkami miasta.

Streszczenie
Roézne losy architektury przemystowej w Gnieznie. Od upadku i dewastacji po
rewitalizacje

Krajobraz miejski Gniezna jest kojarzony przede wszystkim z obiektami
architektury sakralnej, a szczegélnie najwigksza dominanty, czyli Bazylika
prymasowska Wniebowziecia Najswietszej Maryi Panny. Jednakze od XIX wieku,
przestrzen miejska zaczely wypelnia¢ mniejsze i wigksze zaklady przemystowe,
nierzadko o monumentalnej architekturze jak migdzy innymi cukrownia. Zwlaszcza
ten zaklad, wraz z towarzyszaca infrastrukturg oraz rozwijajaca si¢ w sasiedztwie
garbarnig, stanowil rozlegly obszar przemystowy, ktory tworzyl krajobraz poludniowej
cze$ci miasta. Kolejne zaklady zaczeto wznosi¢ w PRL. Wéwczas to na mapie Gniezna
pojawily sie firmy, ktére zdobyly ogdlnopolska rozpoznawalno$é: fabryka koszul
Polanex, fabryka obuwia Polania czy fabryka okien Polokna. Te, ktére powstaly
jeszcze w XIX wieku, kontynuowaly produkcje. W latach dziewie¢dziesigtych XX

wieku wigkszos¢ zakladow zostala zlikwidowana. Proces rewitalizacji terenéw
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poprzemystowych rozpoczat si¢ w XXI wieku. Jednak nie objal on wszystkich miejsc
w Gnieznie. Cze$¢ z nich, a zwlaszcza opuszczona infrastruktura, nadal pozostaje

niezagospodarowana, wplywajac negatywnie na miejska estetyke.

Stowa kluczowe: miasto, przemyst, krajobraz, fabryki, architektura, Gniezno

Summary
Differentfates of industrialarchitecture in Gniezno. From collapse and devastation

to revitalization

Urban landscapeof Gniezno isknow for churcharchitecture, especially
for the biggest dominant of the PrimatialCathedralBasilica of the Assumption
of the BlessedVirgin Mary. However from 19th century public space of the
citybegan to fill small and big factories, often of monumentalarchitecturelike
a sugarrefinery. Especiallythisfactory with accomppanyinginfractructureand
with borderer developing tan factorycreatedhugeindustrialarea in the southerely
part of the city. Nextfactorieswerebuild in the communism era. Then in Gniezno
appearedcompanieswhichgainedpopularitythroughout by country for example:
shirtcompany Polanex, shoescompany Polania orwindowscompany Polokna.
Some of the factorieswhichwereestablished in 19th centurycontiunedproduction
in communism era. In the 90s most of factories in Gniezno wereclosed. Process of
revitalization of ex-industrialareasbegan in 21th century. Howeverthisoperation not
inculdedallgrounds in Gniezno. Part of them, especiallyabandonedinfrastructure,

isstillundeveloped and hasgotawfulimpact on urbanaesthetic.

Keywords: city, industry, landscape, factories, architecture, Gniezno
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il.1  'Widok na Gniezno w XIX wieku. Rycina Trelewskiego (zrédlo: ,Tygodnik Ilustrowany’, gniezno24.com.pl)

il. 2 Widok na Gniezno. Zdjecie z lat 1924-1939. Widoczne zabudowania i kominy garbarni

il. 6 Reklama broni z folderu promuja-

Bron fﬂbf}"ki NAKULSKIEGO cego produkty fabryki Nakulskiego
jEEt n E!.j = psza D 2 1928 roku (zrédlo: Biblioteka My-

$liwska Krzysztofa Daszkiewicza
i Leszka Szewczyka, wbc.poznan.pl)
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il. 3 Reklama farbiarni, okres migdzywojenny il. 4 Reklama fabryki maszyn i narzedzi z 1924
(Zrédlo: profil na Facebooku Pustostan) roku (zrodlo: Jozef Galewski, Ilustrowany
przewodnik po Gnieznie i okolicy wraz z pla-

nem miasta, biblioteka cyfrowa Polona.pl)

SAMOCHODY FORDA

MODEL 1930
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il. 5 Reklama fabryki karoserii i powozéw (zrddlo: profil na Facebooku Pustostan)
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Tomasz Kalinowski

Powstanie i rozwoj dzielnicy przemystowej na
przykladzie Jakubskiego PrzedmieScia w Toruniu

To, co dzi§ okreslane jest mianem Przedmiescia Jakubskiego, to obszar
sktadajacy sig¢ z kilku jednostek osadniczych pruskiego Torunia i jego okolic. Obecnie
granice przedmiescia ciggna si¢ od zachodu i poéinocnego-zachodu wzdluz linii
kolejowej Poznan-Olsztyn, od péocnego-wschodu wzdhuz ulicy Zétkiewskiego,
a od potudnia brzegiem Wisty. W powstalym tréjkacie znalazly sie¢ obszary, ktore
bardzo dlugo nie byly w ogéle z przedmiesciem zwigzane, czy to gospodarczo, czy
urbanistycznie. Zmienilo sie to w duzej mierze w zwigzku z rozwojem przemystu na
Przedmie$ciu Jakubskim.

Na terenie przedmiescia znajdujg si¢ dwa skupiska przemystu. Pierwszy to
teren fortu Jakuba oraz jego esplanady. Znajdujace si¢ tutaj budynki magazynowe
oraz wozownie artyleryjskie i skladnice luf armatnich staly si¢ po 1945 roku
miejscem idealnym na stworzenie nowych magazynéw i wytwdrni stuzacych celom
cywilnym. Dodatkowym atutem byla zlokalizowana tutaj stacja kolejowa Torun
Miasto i znajdujgca si¢ przy niej rampa towarowa usytuowana od strony dawnego
fortu. Sprzyjalo to réwniez budowaniu w pdzniejszym okresie kolejnych obiektéw

przemystowych w tej czesci przedmiescia.
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Drugie centrum produkcyjne znajdowalo si¢ we wschodniej czgsci
Przedmiescia Jakubskiego. Byly to gléwnie obiekty zwigzane z przetwdrstwem
i produkcjg zywnosci. Najwazniejszymi i jednocze$nie najstarszymi duzymi obiektami
tego typu byta Rzeznia Miejska wraz z targowiskiem bydla, fabryka piernikéw Weesego
(dzisiejszy Kopernik) oraz krochmalnia (dzisiaj fabryka ptatkéw Nestle). Oprocz nich
znajdowaly si¢ tam jeszcze magazyny spozywcze oraz chlodnie. Powstawaly réwniez
zaklady przemyslowe zwigzane z produkcja chemiczng oraz produkcja tkanin.
Najwazniejszymi przedsiebiorstwami byty w tym wypadku gazownia oraz Torunskie
Zaktady Materialéw Opatrunkowych'. Mniejsze znaczenie mial przemyst metalowy

czy drzewny, ktdre jednak na terenie Jakubskiego Przedmiescia réwniez istnialy [il. 1].
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il.1  Wspdlczesne granice Jakubskiego Przedmiescia oraz skupiska przemystu do 1989 roku. Opracowanie
Tomasz Kalinowski

Obszar Przedmiescia Jakubskiego jest rozbity na kilka stabo skomunikowanych
zesoba czesci. Wynika tozwarunkéwjegoksztattowania. Od strony zachodniejznajduje
sie obszar fortu Jakuba oraz jego esplanady i przedpola. Od zachodu i pétnocnego
zachodu granice stanowi linia kolejowa, od péinocnego wschodu Centrum Szkolenia

Artylerii i Uzbrojenia, a dalej wschodnia krawedz cmentarza zydowskiego®. Nastepnie

1 W dalszej czesci tekstu uzywany bedzie skrét TZMO.
2 Centrum Szkolenia Artylerii i Uzbrojenia to dawne koszary 11 Regimentu Artylerii Polowej oraz 61
Regimentu Karabinéw Maszynowych; Archiwum Panstwowe w Toruniu (dalej: APT), Akta miasta
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ciggnie si¢ ona na poludnie do Wisly. Drugg cz¢scig jest Stare Jakubskie Przedmiescie.
Znajduje si¢ ono na wschdd od fortu Jakuba, blisko rzeki, wzdluz dzisiejszej ulicy
Winnica. W okolicy dawnego mlyna granica tej jednostki osadniczej skreca na péinoc
do podstawy terasy rzecznej, gdzie biegnie na zachéd w kierunku fortu. Wyzej, na
skarpie, znajdowal si¢ obszar o powierzchni blisko 18 ha, ktéry byt nazywany Nowym
Przedmiesciem Jakubskim. To wlasnie inwestycje zapoczatkowane na jego wschodnim
krancu doprowadzily do powigkszenia powierzchni i rozwoju terenu. Obszar ten
zaczeto zabudowywac od 1822 roku w wyniku utworzenia przez rzad pruski twierdzy
Torun’. Granica pétnocna zaczynata si¢ w rejonie cmentarza zydowskiego i konczyta na
terenie pdzniejszej rzezni, gdzie skrecata w kierunku wspomnianego wczesniej mtyna
oraz Starego Przedmiescia Jakubskiego. Kolejnym elementem byla wie§ Trzeposz
potozona wzdiuz Szosy Lubickiej oraz ulicy Winnica. Na jej terenie znajdowat sie
sredniowieczny mlyn, a od XIX wieku tartak. Dalej na wschéd, pomiedzy Trzeposzem,
Szosg Lubicka, Wislg i fortem I znajdowata si¢ wie§ Buchta. Ostatnim elementem jest
pétnocna czeé¢ dzisiejszego Przedmiescia Jakubskiego, ograniczona od pétnocnego

zachodu linig kolejows, od pétnocnego wschodu ulicg Zétkiewskiego, a od potudnia
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il. 2 Historyczne jednostki osadnicze skladajace sie na dzisiejsze Jakubskie Przedmiescie: 1. Lokalizacja
przedmiescia do poczatkéw XIX wieku. 2. Fort Jakuba wraz z esplanada i przedpolem. 3. Stare Jakubskie
Przedmiescie. 4. Nowe Jakubskie Przedmiescie. 5. Wie$ Trzeposz. 6. Wie$ Buchta. 7. Grunty Folwarku Kata-
rzynka. Opracowanie Tomasz Kalinowski.

Torunia 1793-1920 (dalej: AmT), C 8401, k. 4, 13, 20.
3 Kazimierz Wajda, Ludnos¢ Torunia (1815-1914), [w:] Historia Torunia. W czasach zaboru pruskiego
(1793-1920), red. Marian Biskup, Torun 2003, s. 94-95; APT, AmT, G 7326, k. 373.
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pozostalymi elementami przedmiescia. Poczatkowo byta to czg¢s$¢ folwarku Katarzynka.
Pdzniej obszar ten znalazl si¢ w obrebie wsi Mokre, przylaczonej do Torunia w roku
1906 [il. 2].

Poczatki Przedmiescia Jakubskiego siggaja $redniowiecza, jednak dzielnica
w swoim obecnym miejscu istnieje dopiero 200 lat. Poczatkowo zlokalizowana byta
blizej Nowego Miasta, przed bramg Swietego Jakuba. Od niej zreszta wziela swoja
nazwe. Jednak z przyczyn wojskowych musiata by¢ przeniesiona na nowe miejsce.
Z uwagi na konieczno$¢ usytuowania nowej zabudowy poza obrebem drugiego
rejonu fortecznego, ktéry ograniczal budowe budynkéw, ich rozmiary czy materiat
uzywany do budowy, Nowe Przedmiescie Jakubskie znalazlo si¢ daleko od miasta.
W tym miejscu konieczne jest zaznaczenie, ze obszar nad Wista nazywany Starym
Przedmiesciem Jakubskim tez powstal w tym okresie i z tych samych przyczyn.
Réznicy bylo jednak to, ze teren ten byl juz wczeéniej czgsciowo zasiedlony. Budowa
fortu Jakuba w koncu lat dwudziestych XIX wieku doprowadzita do przesunigcia
na wschod granic drugiego rejonu fortecznego. W zwiazku z wysunigciem watu
wewnetrznego pierScienia twierdzy Torun na wschdd, granice drugiego rejonu
fortecznego ustanowiono pomiedzy ulicami Studzienng i Targowa. W ten sposéb
praktycznie caly obszar zaréwno Starego, jak i Nowego Jakubskiego Przedmiescia
znalazl si¢ na terenie, na ktérym obowigzywaly ograniczenia budowlane.

Powstala do tego momentu zabudowa przedmiescia skladata si¢ z niezbyt gesto
ustawionych doméw. Wiele dzialek bylo pustych. Domy byly najczesciej niewielkie,
parterowe. Podzielone w wiekszosci przypadkéw na cztery male mieszkania. Wiele
obiektéw bylo murowanych*. W tym okresie nie rozwijal si¢ tutaj przemyst. Wynikato
to z kilku przyczyn. Blisko$¢ granicy z Imperium Rosyjskim oraz polozenie na
przedpolu twierdzy nalezaly do gtéwnych czynnikéw hamujacych tego typu inwestycje.
Dodatkowym problemem byl transport surowcéw oraz wywoéz gotowych produktow.
Brak pofaczenia kolejowego (powstalo dopiero w 1873 roku) uniemozliwiat sprawne
i oplacalne dzialanie przemystu’. Dodatkowo lokalizacja przedmiescia na wysokiej

skarpie nie pozwalala na wykorzystanie transportu wodnego. Niedomagania te

4 APT, AmT, G 2080, k. 8; sygn. 2088, k. b. nr; 2085, k. 11; 2107, k. 2; 2109, k. 4.

5 Wprawdzie pierwsze polaczenie kolejowe Torun otrzymal w latach 1861-1862 (w kierunkach
Bydgoszcz i Warszawa), jednak z uwagi na zlokalizowanie jedynego dworca oraz toréw na
przeciwleglym brzegu Wisly bylo to rozwiazanie z punktu przemystu nieprzydatne. Dopiero budowa
mostu Zelaznego przez rzeke i powstanie linii kolejowej do Olsztyna oraz Poznania bylto korzystne dla
rozwoju przemystu w Toruniu.
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dotyczyly zreszta prawie calego miasta, a nie tylko Przedmiescia Jakubskiego.
Powodowalo to, ze jedynie w centrum, na Nowym i Starym Miescie, funkcjonowaty
wigksze obiekty przemystowe. W zwigzku z tym na terenie przedmiescia funkcjonowaty
niewielkie firmy oraz kilka warsztatéw, gléwnie kowalskich. W tym czasie dzialal
réwniez wiatrak typu holender®. Jednak najwigksza byla wéwczas firma Kuntze und
Kitler. W jej posiadaniu znajdowala si¢ wie$ Trzeposz wraz z mlynem nad Wisla.
Byla ona réwniez wlascicielem duzej dziatki w zachodniej czgsci przedmiescia, ktéra
stuzyla za magazyn gotowych wyrobdw. Oprocz tego posiadata tartak parowy. Zaklad
ten przetwarzat drewno i produkowat elementy drewniane réznego typu, od drewna
budowlanego po elementy mebli. Zajmowano si¢ réwniez produkcja elementdéw
ze skory i wikliniarstwem’. Przez pewien czas na terenie wsi Buchta funkcjonowat
natomiast piec do wypalu wapna i zapewne wapiennik. Dokladna lokalizacja i czas
powstania nie sg znane. Wiadomo jedynie, ze w 1852 roku piec byt w ruinie, a wie$
spalona. Ocalata jedynie znajdujaca si¢ tam karczma®.

W Toruniu brakowato miejsc do wtasciwego uboju zwierzat i bezpiecznego
pozyskania migsa. Powstal wiec pomystbudowy Rzezni Miejskiej, ktéra miata zapewnic¢
wlasciwe warunki uboju i przetwdrstwa. Do tej pory dzialania takie prowadzono
w niewielkich obiektach, nie zawsze legalnych, ktére nie pozwalaly na higieniczne
pozyskiwanie migsa’. Dobrym przykladem takiej malej rzezni jest budynek, ktory
chciano postawi¢ na podwdrku jednego z doméw na Przedmiesciu Jakubskim w 1877
roku. Mial to by¢ obiekt jednoprzestrzenny, na rzucie kwadratu, z jednym wejsciem.
W narozniku znajdowac si¢ mialo palenisko oraz komin'.

Rzeznia Miejska powstala na wschodnim krancu przedmiescia, tak aby
unikng¢ lokalizacji w granicach drugiego rejonu fortecznego, jednoczesnie dos¢
blisko linii kolejowej, co moglo ulatwi¢ w przyszlodci transport zwierzat. Przed
zakltadem znajdowal si¢ duzy kwadratowy plac, bedacy targowiskiem bydla. Teren byt
wczesniej niezabudowany. Cze$¢ nalezata do firmy Kuntze und Kittler. Pozostaly grunt
zostal pozyskany od Friedricha Bahra''. On zreszty duzo zyskal na powstaniu rzezni.

Jeszcze w 1882 roku zbudowal na obszarze drugiego rejonu fortecznego pig¢ domow

APT, AmT, G 2254, k. b. nr; 2253, k. 292; AmT, C 7741, k. b. nr.

APT, AmT, G 2228, k. 3,9, 10; Dokumentacja techniczna miasta Torunia, teka 84, sygn. 82.

APT, AmT, C 7832, k. 18, 34.

Joanna Kucharzewska, Architektura i urbanistyka Torunia w latach 1871-1920, Warszawa 2004, s. 333-334.
APT, AmT, G 2088, k. b. nr.

APT, AmT, C 7741, k. 76, 204, 204v.
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czynszowych przy ulicy Lubickiej. Co wiecej, powstaly one wbrew obowiazujacym
przepisom wojskowym - byly murowane. Naprzeciw targowiska wybudowal, juz
w konstrukgji szkieletowej, dom oraz stajni¢ i obore (obie o wymiarach 8,10 m/20,80
m)'?. Sam Bahr posiadal znaczng cze¢s¢ dzialek na terenie Przedmiescia Jakubskiego,
bo az 21 z 44".

W zwigzku z budowa rzezni w 1883 roku wyregulowano i poszerzono okoliczne
ulice. Powstaly tez dwie nowe drogi, ograniczajace plac od wschodu i zachodu. Sam
zaklad skladal si¢ z kilku elementéw. Najwazniejszy byl obiekt z trzema halami
przeznaczonymi do uboju (malych zwierzat, $win, bydla). Obok znajdowala si¢
kotlownia i maszynownia oraz magazyn. Zaklad posiadal réwniez wlasng wieze
ci$nien oraz ujecie wody. Na dzialce znalazly si¢ jeszcze stajnie z pomieszczeniami
socjalnymi, budynek biurowy z restauracja oraz niewielkie budynki do uboju chorych
zwierzat oraz koni'*. Przed wybuchem pierwszej wojny $wiatowej caly obiekt zostat
znaczaco rozbudowany. Najistotniejszymi efektami tych prac bylo postawienie
chlodni z wiezg chlodniczg oraz zadaszenia, pozwalajacego na higieniczny zatadunek
miesa do wozow i samochoddw'.

Jeszcze w XIX wieku polaczono rzeznig z linig kolejowa za pomocg bocznicy.
Poczatkowo stuzyla tylko na potrzeby rzezni, jednak funkcjonujaca infrastruktura
kolejowa w tym miejscu sprawila, ze wschodnia cze$¢ Jakubskiego Przedmiescia stata
sie bardziej atrakcyjna dla przemystu. Dodatkowym walorem bylo polozenie tych
terendw w oddaleniu od budynkéw mieszkalnych. Z biegiem lat prawie kazdy zaktad
przemystowy na Jakubskim Przedmiesciu budowal swoje polaczenie kolejowe z ta
bocznica.

Na terenie rzezni zbudowano obiekty produkcyjno-magazynowe, z ktérych
korzystali prywatni przedsigbiorcy zajmujacy si¢ przetwoérstwem miesnym: Poels,
Wakarecy i Jaugsch. Ten ostatni posiadal tam nawet sw6j magazyn lodu, gdyz
wytwornia tego produktu w rzezni nie miata wystarczajacych mocy produkeyjnych.
Dlatego magazynowal on 16d pozyskany zimg z zamarznigtej Wisly, a nast¢pnie

wykorzystywal go w wagonach-chtodniach przewozacych jego produkty do Paryza's.

12 APT, AmT, G 2246, k.83.

13 APT, AmT, G 2245, k. 95; 2246, k. 12, 20, 28, 45, 47, 83, 106, k. b. nr.

14 APT, AmT, C 7741, k. b. nr, 300.

15 J. Kucharzewska, op. cit., s. 334-339. APT, Dokumentacja techniczna miasta Torunia, teka 48, sygn. 2550.
16 APT, AmT, G, 4636, k. b. nr; 4636, k. b. nr; 4638, k. 25, 44; 4655, k b. nr; Dokumentacja techniczna

miasta Torunia, teka 48, sygn. 3050, 3052; teka 84, sygn. 82.
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Nastepnym zakladem przemystowym zbudowanym na terenie przedmiescia
byta znajdujaca si¢ przy Szosie Lubickiej krochmalnia. Zostata zalozona w 1899 roku.
Poczatkowo skladala si¢ zbudynku mieszkalnego oraz gtéwnego, w ktérym znajdowaty
sie wszystkie potrzebne urzadzenia. Od razu polaczono ten obiekt przemystowy
zbocznicy kolejows. Z biegiem czasu zakltad rozbudowywano. Powstal biurowiec oraz
stacja pomp nad Wislg, zapewniajaca wode do produkeji'.

Nastepne duze przedsigbiorstwo na obszarze Jakubskiego Przedmiescia zostato
uruchomione w 1909 roku. Byla to, przeniesiona z dzisiejszej staréwki, fabryka
piernikdw Weesego. Nowa lokalizacja pozwalala na ewentualng rozbudowe zaktadu.
Blisko$¢ bocznicy kolejowej natomiast zapewniata szybki i tani transport sktadnikéw
oraz sprawng ekspedycje gotowego produktu. Nowy budynek fabryki miat 25 tysigcy
m?. Plaskie dachy hali wyposazono w $wietliki, a w fabryce zadbano réwniez o zaplecze
socjalne z przebieralniami i umywalniami. Te zmiany oraz mechanizacja procesu
wypiekania piernikéw mialy pozwoli¢ na szybka i higieniczng produkcje'®.

Rozwdj przemystu przyczynit sie¢ do wzrostu zaludnienia przedmiescia.
Oznaczalo to zwigkszenie zapotrzebowania na réznego rodzaju produkty. Powstawaly
tutaj male obiekty produkcyjne zwigzane z zywnosciag. Widoczny jest wzrost liczby
piekarni oraz matych obiektéw przetworstwa miesnego'®. W 1902 roku w poblizu rzezni
zbudowano fabryke mydfa Adolpha Leetza. Lokalizacja wydaje si¢ nieprzypadkowa,
jesli wezmie sie pod uwage, ze gtéwnym skladnikiem produkowanych wyrobow jest
ttuszcz. W koncu pierwszej wojny §wiatowej zorganizowano tam produkcje konserw?.
W tym czasie dzialal wcigz tartak parowy firmy Kuntze und Kittler. Posiadala ona kilka
lokalizacji w réznych czesciach dzisiejszego Przedmiescia Jakubskiego. Sa to tereny
miedzy Wisla i szosg do Lubicza oraz obszary na przedpolu fortu Jakuba. W ten sposéb
Kuntze und Kittler wykorzystal najmniej atrakcyjne grunty do celéw produkcyjnych
i magazynowych. Na esplanadzie fortu Jakuba funkcjonowaly budynki magazynowe
dla wojska. Duzg cze$¢ terenu zajmowaly wozownie artyleryjskie i magazyny luf oraz

odlewnie [il. 3].

17 APT, AmT, G 2282, k. 159, 167, 168.

18 J. Kucharzewska, Historia rodziny Weese - fabrykantéw toruriskich piernikow - i jej inwestycje
budowlane w Toruniu, Torun 2017, s. 116.

19 APT, AmT, G 2108, k. 90; 2113, k. 8; 2237, k. 15, 97,189; 2240, k. 15; 2242, k. 171, 209; 2266, k. 29.

20 APT, AmT, G 4685, k. 2, 17, 25, 29.

21 APT, AmT, C 7322, k. 486, Atlas Twierdzy Toruh. Zeszyt 3. Fort Jakuba, red. Marian Biskup, Lech

Narebski, Torun 2007, Ryc. 1D, 13, 27.
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il. 3 Przemysl na Jakubskim Przedmie$ciu w latach 1883-1920: 1. Kuntze und Kittler. 2. Rzeznia Miejska i tar-
gowisko dla bydla. 3. Krochmalnia. 4. Fabryka piernikéw Weesego. 5. Fabryka mydla Leetza. 6. Bocznica
kolejowa. Opracowanie Tomasz Kalinowski.

Od czasu powstania pierwszego duzego zakladu produkcyjnego zmienita
sie rowniez architektura mieszkalna. Wiele starszych niewielkich budynkéw
mieszkalnych rozbudowano lub zamieniono na nowe domy czynszowe. Chociaz
warunki mieszkaniowe ogdlnie si¢ mocno nie zmienity (nadal dwa pokoje i kuchnia
byly standardem), budynki staly si¢ jednak wieksze i kilkukondygnacyjne. Trzeba
jednak zaznaczy¢, ze panujace ograniczenia wojskowe nie pozwolily na powstanie
wysokich obiektow. Starano sie to nadrabia¢ diugoscia doméw oraz zageszczajac
zabudowe: domy tylne, zabudowa pustej przestrzeni miedzy domami frontowymi.
Dopiero zniesienie ograniczen budowlanych zwigzanych z rejonami fortecznymi
w 1909 roku pozwolilo na stawianie budynkéw znacznie wyzszych, jak kamienice
przy ulicy Lubickiej 40, 42, 47 czy 49. Wzrosto réwniez zapotrzebowanie na sklepy,
gospody oraz miejsca relaksu, co spowodowato rozwiniecie sie zabudowy o tej funkcji,
gléwnie wzdluz ulicy Lubickiej*.

W 1923 roku przy ulicy Zétkiewskiego firma Kwinto i synowie uruchomita

produkcje celuloidu, dwa lata pozniej zaktad przejety byt juz przez spotke Celuloid

22 APT, AmT, C 2085, k. 76; 20895, k. 5; 2096, k. 21, 86; 2106, k. 718, 99; 2108, k. 20; 2113, k. 52; 2114,
k. 29; 2236, k. 21, 97; 2237,k. 73.
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Polski, wspoétzatozycielem ktorej byl Gaz Ziemny ze Lwowa®. Od lat trzydziestych
XX wieku niewielki zaklad znajdowal sie w rekach Tadeusza Sierzputowskiego, ktéry
najpierw obiekt wydzierzawial, a potem sam zaczal w nim produkcje wiskozy*.

Od 1929 roku trwaly prace przy budowie gazowni na Przedmiesciu
Jakubskim. Wtedy to podjeto pierwsze proby wykupienia dziatki nalezacej do firmy
Kuntze und Kittler przy ulicy Lubickiej. Ostatecznie wykupiono nalezacy do niej
teren po spalonym tartaku i rozpoczeto prace projektowe. Produkcja gazu z wegla
byta szkodliwa dla okolicy, dlatego postanowiono zaklad przenies¢ w inne miejsce.
Dodatkowo, znajdujaca si¢ do tej pory w centrum miasta gazownia nie miala
mozliwo$ci rozwojowych®. Zdecydowano si¢ wybudowac wiekszy obiekt niz bylo to
aktualnie potrzebne. Uczyniono tak, aby zapewni¢ miejsce na dodatkowgq aparature
w przyszlo$ci. Powstaly nowoczesne obiekty biurowe, socjalne i produkcyjne®. Na
tytach obiektu mial powsta¢ zbiornik na gaz o pojemnosci 1500 m® (z mozliwoscia
powigkszenia do 3 tysiagce m?). Zarezerwowano réwniez miejsce na budowe drugiego
o pojemnosci 21 tysiecy m®. Powstata takze bocznica tramwajowa, ktéra miata stuzy¢
do przewozu materialéw oraz aparatury ze starej gazowni”. Ten zaklad przemystowy,
oprocz gazu, produkowal réwniez benzol, smotle i wode amoniakalng. Budowa trwata
od 1938 do 1942 roku*.

W 1936 roku powstal planzabudowy miasta. Planowano dalsze wykorzystywanie
potencjalu przemyslowego Przedmiescia Jakubskiego. Dodatkowo, na jego
wschodnim krancu i w zakolu Wisty chciano stworzy¢ port handlowo-przemystowy.
Wiazaloby sie to z budowa dwdch bocznic kolejowych, jednej wzdluz Wisly od strony
zachodniej, druga prowadzitaby z dworca Torun Wschodni (dawniej Torun Mokre)
na Rubinkowo, a nastepnie po skarpie nad Wisle. Tam miala si¢ znajdowa¢ gtéwna
czg§¢ portu, podzielona na pig¢ basenéw. W parze z rozwojem przemystu szediby
rozwdj urbanistyczny i architektoniczny przedmiescia. Nowe Jakubskie Przedmiescie
miato by¢ podzielone na waskie bloki, najczesciej niskiej zabudowy. Jedynie wzdtuz

gltéwnych ulic domy mialy mie¢ do trzech kondygnacji z poddaszem. Natomiast

23 APT, AmT, G 2169, k. 29.
24 APT, AmT, G 2169, k. 17-20, 22, 24, 26, 28, 48, 62, 71, 72.
25 Marcin Ceglarski, Jakub Polak, Nowa Gazownia Miejska w Toruniu, [w:] Zabytki toruriskie mtodszego

pokolenia. Toruriski modernizm: architektura miasta 1920-1989, Torun 2016, red. Katarzyna
Kluczwajd, Michal Pszczétkowski, s. 65-67; APT, AmT, G, 2270, k. b. nr.

26 Marcin Ceglarski, Jakub Polak, op. cit., s. 68-80; APT, AmT, G, 2271, k. b. nr.

27 APT, AmT, G 2272, k. 3.

28 Marcin Ceglarski, Jakub Polak, op. cit., s. 73, 77.
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wokodt dawnego targowiska bydla stang¢ miaty domy o pieciu kondygnacjach. Samo
targowisko chciano przenie$¢ na poéinoc Jakubskiego Przedmiescia. Niemiecki plan

z okresu okupacji tylko w niewielkim stopniu modyfikowat te plany [il. 4]*.
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il. 4 Przemysl na Jakubskim Przedmie$ciu w latach 1920-1939: 1. Kuntze und Kittler. 2. Rzeznia Miejska i targo-
wisko dla bydta. 3. Krochmalnia. 4. Fabryka piernikéw Weesego. 5. Fabryka konserw. 6. Bocznica kolejowa.
7. Fabryka wiskozy. 8.Len Polski. 9. Gazownia. 10. Projektowany port. Opracowanie Tomasz Kalinowski.

Rozwéj zabudowy przemystowej we wschodniej czesci Przedmiescia
Jakubskiego zablokowal rozszerzanie si¢ budownictwa mieszkaniowego w tym
kierunku. Dodatkowo fabryki nie tylko nie pozwalaly na budowe nowych ulic, co
ulatwitoby komunikacje na przedmiesciu, ale czgsto, istniejace wczesniej drogi byly
wchlonigte przez powstajace lub rozwijajace sie zaklady przemystowe.

Zaraz po zakonczeniu drugiej wojny §wiatowej przystapiono do odbudowy
przemystu na tym terenie. Adaptowano réwniez dawne obiekty wojskowe na
esplanadzie fortu Jakuba, przeznaczajac je na magazyny Centrali Tekstylnej
Panstwowych Zakladéw Zbozowych i Panistwowej Centrali Papierniczej. Niewlasciwy
sposdb uzytkowania jednego z magazynéw doprowadzil w 1949 roku do katastrofy
budowlanej. W dawnej wozowni artyleryjskiej przerobionej na spichlerz usypano 2,5

raza wiecej zboza, niz wynosita norma (750 kg/m?* zamiast 300 kg/m?). W wyniku

29 APT, Dokumentacja techniczna miasta Torunia, teka 86, sygn. 150; sygn. 2465.
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przeciazenia zawalil sie strop pierwszego pigtra i elementy budynku, a zgromadzone
ziarno zasypato okoliczne budynki oraz pracownikéw. Poszkodowanych bylo szes¢
0s0b, z czego dwie zmarly, dwie byty cigzko ranne a dwie lekko. Akcja ratunkowa oraz
zabezpieczenie budynku trwato trzy dni®.

W 1948 roku w okolicy bocznicy kolejowej obok gazowni zaczeto wznosi¢
magazyn zywnosci, a rok pozniej przy ulicy Zétkiewskiego chtodnie. Byty to obiekty
znacznych rozmiaréw, o konstrukeji z zelbetu, posiadajace polaczenie z bocznica
kolejowa®. W oparciu o odbudowang przez przedwojennego wiasciciela wytwornie
wiskozy, Centralny Zarzad Przemyslu Odziezowego w Lodzi utworzyl Zaktad
Srodkéw Opatrunkowych, pdzniejsze TZMO. Wkrdtce powstaly tam nowoczesne
budynki produkcyjne i biurowe®. Pdzniej na teren przy ulicy Targowej przeniesiona
zostala fabryka Metron, ktéra wytwarzala zegary oraz liczniki gazowe. Natomiast na

esplanadzie powstata drukarnia [il. 5].
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il. 5 Przemysl na Jakubskim Przedmiesciu w latach 1945-1989: 1. Gazownia. 2. Rzeznia Miejska i targowisko dla
bydta. 3. Krochmalnia i fabryka ptatkéw. 4. Fabryka piernikéw Kopernik. 5. Metron. 6. Bocznica kolejowa.
7. TZMO. 8. Magazyny i chtodnia Spotem. 9. Esplanada Fortu Jakuba: magazyny i male zaktady produk-
cyjne. Opracowanie Tomasz Kalinowski.

30 APT, AmT, G, 4242, k. 21, 24, 35, 35v, 41-45.
31 APT, AmT, G, 4242, k. 2,3, 4, 5,15, 16; 2275, k. b. nr; 2276, k. b. nr; 2279, k. b. nr; 2280, k. b. nr; 2281, k. b. nr.
32 APT, AmT, G, 2169, k. b. nr; AmT, G, 2162, k. b. nr; AmT, G, 2163, k. b. nr; AmT, G, 2164, k. b. nr;

AmT, G, 2165, k. b. nr.
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Od zamknigcia w koncu lat dziewigcdziesigtych XX wieku Tormigsu
(Rzeznia Miejska) oraz jego wyburzenia rozpoczyna si¢ proces zastepowania funkcji
iarchitektury przemystowej nowymiobiektami, gtéwnie o charakterze mieszkaniowym.
Zaczeto likwidowad, a nastgpnie wyburza¢ kolejne zaklady i magazyny. Obecnie
dzialajg jedynie drukarnia oraz dwa duze zaklady przemystowe: Kopernik (dawny
Weese) oraz Nestle (dawna krochmalnia). TZMO, chociaz wciaz istnieje, to obecnie
prowadzi produkcje w innych lokalizacjach, a przy ulicy Zétkiewskiego posiada

jedynie biurowce, ktére zajmujg miejsce czg¢$ci budynkéw produkeyjnych [il. 6].
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il. 6 Przemyst na Jakubskim Przedmiesciu obecnie: 1. Gazownia. 2. Fabryka ptatkow Nestle. 3. Fabryka pierni-
kéw Kopernik. 4. TZMO 5. Teren dawnego zakltadu Metron. 6. Esplanada Fortu Jakuba: magazyny i mate
zaklady produkcyjne. Opracowanie Tomasz Kalinowski.

Rozbudowa obiektéw przemystowych na Jakubskim Przedmiesciu pozwolita
na rozwdj dzielnicy. Pozytywnymi efektami tych dziatan byty miedzy innymi: wzrost
zaludnienia, powstanie mniejszych obiektéw o charakterze przemystowym czy
rzemie$lniczym oraz wprowadzenie w okresie dwudziestolecia miedzywojennego
komunikacji tramwajowej. Z drugiej strony usytuowanie cze$ci mieszkalnej miedzy
terenami wojskowymi oraz zakladami przemystowymi prowadzito do wyczerpania si¢
w latach trzydziestych XX wieku miejsc pod zabudowe. Brak terenéw pod zabudowe
wywolywalo takze zjawisko maksymalnego wykorzystywania powierzchni dzialki,

co pogarszalo warunki mieszkaniowe. Przemysl, wspolnie z funkcjonowaniem
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twierdzy Torun, przyczynit si¢ do powstania probleméw komunikacyjnych. Nie
chodzi tu tylko o polaczenie z centrum miasta, ale takze z poszczegélnymi czg$ciami
Przedmiescia i jego sgsiedztwem. Obecnie ma miejsce proces likwidacji produkeji
lub przenoszenia jej w inne miejsce. Skutkuje to zastgpowaniem dawnej architektury
przemystowej budownictwem mieszkaniowym lub biurowcami. Szczegdlnie ten
pierwszy przypadek jest niebezpieczny. Niszczy si¢ w ten sposob dobrze zachowane
historyczne zabudowania fabryczne w imi¢ upchniecia jak najwickszej liczby blokéw
mieszkalnych. Dzieje si¢ to najczesciej ze szkoda dla historii Torunia i przyczyni sie
w przyszioéci do probleméw komunikacyjnych czy zaopatrzeniowych, ktére beda

mocno wplywaly na zycie mieszkancéw Jakubskiego Przedmiescia.

Streszczenie
Powstanie i rozwdj dzielnicy przemyslowej na przykladzie Jakubskiego

Przedmiescia w Toruniu

Przedmiescie Jakubskie powstalo w wyniku rozbudowy twierdzy Torun
w XIX wieku. Pierwszym zakladem przemystowym byla Rzeznia Miejska. Wkroétce
powstawaly inne przedsigbiorstwa, gtéwnie zajmujace si¢ przetworstwem spozywczym.
Duzg rol¢ odegrata tu budowa bocznicy kolejowej. Po roku 1920 przeniesiono do
nowoczesnych budynkéw gazownie, powstala wytwornia wiskozy. Druga wojna
$wiatowa to czas rozbudowy istniejacych obiektéow. W okresie PRL powigkszano
liczbe zakladéw, gléwnie zwigzanych z przetworstwem zywnosci. Zaadaptowano
réwniez budynki magazynowe i produkcyjne nalezace do wojska i znajdujace si¢ na
esplanadzie fortu Jakuba. Jednak od roku 1989 nastepuje proces likwidacji przemystu
na tym przedmiesciu. W miejscu zabudowy przemyslowej zaczyna powstawac

architektura mieszkalna.

Stowa kluczowe: Jakubskie Przedmiescie, Torun, przemyst, gazownia, rzeznia, Weese.
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Summary
The emergence and development of an industrial district on the example of

Jakubskie Przedmiescie in Torun

Przedmiescie Jakubskie was established as a result of the expansion of the
Torun Fortress in the 19th century. The first industrial plant was the Municipal
Slaughterhouse. Soon other companies were established, mainly dealing with food
processing. The construction of a railway siding played an important role here.
After 1920, the Gasworks was moved to modern buildings and a viscose factory was
established. World War II is the time of expansion of the existing facilities. During
the Polish People's Republic, the number of plants, mainly related to food processing,
increased. Warehouse and production buildings belonging to the army and located on
the esplanade of Fort Jakub were also adapted. However, since 1989, the industry in
this suburb has been liquidated. Residential architecture begins to emerge in the area

of industrial development.
Keywords: Jakubskie Przedmiescie, Torun, industry, gasworks, slaughterhouse, Weese.

mgr Tomasz Kalinowski
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Karolina Mrowinska

ZespoOt przemystowy w Lubiczu Dolnym -
zarys historii i problematyka konserwatorska

Lubicz Dolny jest niewielka miejscowosciag polozong w wojewddztwie
kujawsko-pomorskim, okolo 10 km od Torunia. Wschodni kraniec wsi wyznacza
rzeka Drweca, ktorej koryto na tym odcinku tworzy potwysep. Lokalny spadek wody
na granicy Wysoczyzny Chelminskiej oraz Kotliny Torunskiej powoduje zwigkszenie
sily nurtu Drwecy w okolicy Lubicza. W przesztosci stwarzalo to korzystne warunki
do sytuowania tutaj mlynéw, rozumianych jako zaklady o réznym profilu produkeji,
wykorzystujace do swego dzialania naped kota wodnego. Z tego wzgledu miejscowos¢
praktycznie od zawsze byla waznym osrodkiem stanowigcym zaplecze gospodarcze
dla Torunia.

Zesp6t miynéw w Lubiczu Dolnym moze poszczyci¢ sie bardzo dlugs
historig, siegajaca jeszcze czaséw Sredniowiecza. Na przestrzeni ponad 700 lat
obiekty produkcyjne byly wielokrotnie niszczone, a nast¢pnie wznoszone niemalze
od podstaw. Zasadniczo mozemy wyr6zni¢ siedem etapow, ktorych daty graniczne
stanowig momenty przelomowe dla ksztaltowania si¢ zabudowy tego terenu.

Najstarsza informacja dotyczgca istnienia w Lubiczu mlyna -

najprawdopodobniej zbozowego, pochodzi z 27 kwietnia 1292 roku. Woéwczas
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zawarto porozumienie, majace na celu uregulowanie stosunkéw pomiedzy zakonem
krzyzackim (po samowolnym wzniesieniu tegoz obiektu przez komtura torunskiego)
a ksiezng kujawska Salomeg'.Wspomniany miyn byt budowla ufortyfikowana’.
Co ciekawe, istnieja przekazy poswiadczajace militarne wykorzystanie tego typu
obiektéw nie tylko w poczatkowym okresie ksztaltowania sie panistwa krzyzackiego, ale
jeszcze w XV wieku®. Przyznanie zakonowi drugiego brzegu Drwecy na mocy traktatu
granicznego z 1349 roku stworzylo korzystng sytuacje¢ do lokowania tutaj kolejnych
zakltadéw, prawdopodobnie po obu stronach rzeki'. Z inwentarza wsi spisanego
w 1383 roku dowiadujemy si¢, iz w Lubiczu funkcjonowala wowczas cegielnia, ktéra
niewatpliwie byla istotna dla zakonu krzyzackiego z uwagi na ilo§¢ produkowanego
materiatu®. By¢ moze jeszcze w XIV wieku na ktéryms z brzegéw Drwecy wybudowano
hamernig, to jest zaklad wykorzystujacy naped kota wodnego do proceséw zwigzanych
z obrobka surowca i wyrobem przedmiotéw z metalu, w tym przypadku z miedzi‘.
Od 1406 roku funkcjonowal tu takze folusz sukienniczy’. Najwickszym zakladem
produkcyjnym w dalszym ciaggu pozostawal jednak mtyn zbozowy. W 1428 roku
posiadal on dwa kota, natomiast w 1436 roku ich liczbe zwigkszono do czterech®.

Na tle innych mtynéw zbozowych funkcjonujacych w panstwie zakonu krzyzackiego

1 Lubicz, [hasto w:] Stownik geograficzny Krélestwa Polskiego i innych krajéw stowiatiskich, t. V, pod red.
Filipa Sulimierskiego, Bronistawa Chlebowskiego, Wladystawa Walewskiego, Warszawa 1884, s. 401;
Lubicz, [hasto w:] Stownik historyczno-geograficzny ziemi chelmitiskiej w Sredniowieczu, pod red. Mariana
Biskupa, Wroclaw 1971, s. 70; Hans Maercker, Geschichte der lindlichen Ortschaften und der dreikleineren
Stidte des Kreises Thorn in sejner friiheren Ausdehnung vor der Abzweigung des Kreises Briesen, Danzig
1899-1900, s. 337; Marek Pawlowski, Gmina Lubicz bez granic, Lubicz 2017, s. 48, 56.

2 Rafal Kubicki, Miynarstwo w paristwie zakonu krzyzackiego w Prusach w XIII-XV w. (do 1454 r.), Gdanisk
2012, s. 26; Lubicz, [hasto w:] Stownik geograficzny Krolestwa Polskiego..., op. cit., s. 401; M. Pawlowski,
op. cit., s. 48-49, 56.

3 R. Kubicki, op. cit., s. 25-26.
4 M. Pawlowski, op. cit., s. 47.
5 Ibidem, s. 57; Lubicz, [hasto w:] Stownik historyczno-geograficzny ziemi chetmiriskiej..., op. cit., s. 70.

Dla poréwnania, w cegielni dzialajacej na zamku w Malborku w 1420 r. wyprodukowano 255 tysiecy sztuk
cegiel; zob. Marian Arszynski, Organizacja i technika sredniowiecznego budownictwa ceglanego w Prusach
w kontekscie europejskim, Malbork 2016, s. 99.

6 M. Pawlowski, op. cit., s. 56. Kolejne informacje na jej temat pochodza jednak dopiero z 6 maja 1441
roku, kiedy komtur torunski Johann von Beenhausen nadal Mikolajowi Neumannowi oraz jego
spadkobiercom miedziennice, fake oraz staw miynski; zob. ibidem, s. 58; Lubicz, [hasto w:] Stownik
geograficzny Krélestwa Polskiego..., op. cit., s. 401; Lubicz, [hasto w:] Stownik historyczno-geograficzny
ziemi chelmitiskiej..., op. cit., s. 70-71; H. Maercker, op. cit., s. 338-339.

7 M. Pawlowski, op. cit., s. 57; Lubicz, [hasto w:] Sfownik geograficzny Krélestwa Polskiego..., op. cit., s. 401;
Lubicz, [hasto w:] Stownik historyczno-geograficzny ziemi chetmiriskiej..., op. cit., s. 70; H. Maercker,
op. cit., s. 337.

8 M. Pawtowski, op. cit., s. 58; Lubicz, [hasto w:] Stownik historyczno-geograficzny ziemi chetmiriskiej...,

op. cit., s. 70.
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byt on obiektem o $redniej wielkosci, dziatajagcym raczej na potrzeby lokalne’.
Kolejny okres rozpoczyna si¢ w 1457 roku, kiedy krél Kazimierz Jagiellonczyk
w zamian za okazang pomoc w walce z zakonem krzyzackim, przyznal Toruniowi
posiadlosci bylego komturstwa torunskiego - miedzy innymi Lubicz. Dzialania
wojenne odcisnely jednak na nim swoje pietno — mlyn zbozowy oraz folusz zostaty
zniszczone, podobnie mosty i $§luzy na Drwecy'. Jedynym dzialajgcym wodwczas
zakladem byla hamernia miedzi - niezwykle cenna w tamtym czasie z uwagi na
wykorzystywanie przetwarzanego przez nig surowca do produkeji luf armatnich
oraz recznej broni palnej''. Odbudowe zespotu podjeto dopiero w ostatniej ¢wierci
XV wieku. Przywrécono folusz sukienniczy, wybudowano nowa hamernie, a takze
tartak i by¢ moze mlyn garbarski'?. Po 1527 roku wzniesiono miyn zbozowy oraz
konieczng do jego funkcjonowania $luz¢". W kolejnych latach staly sie one
przedmiotem licznych sporéw pomiedzy Toruniem, dla ktérego miyn stanowit
wazne zrédlo dochodu, a szlachta ziemi dobrzynskiej, zabiegajaca o likwidacje sluzy
utrudniajacej sptawianie towaréw i wynikajacych z tego tytulu optat'*. Lubickie miyny
byty zatem istotnym elementem lokalnej polityki. Momentem wyznaczajacym koniec
omawianej epoki byt potop szwedzki. W toku dzialan wojennych mlyny znacznie

ucierpiaty, az w konicu 25 stycznia 1658 roku zostaly spalone®.

9 R. Kubicki, Mlynarstwo w patistwie zakonu krzyzackiego..., op. cit., s. 336-338.
10 H. Maercker, op. cit., s. 339; M. Pawlowski, op. cit., s. 59.
11 Danuta Molenda, Eksploatacja rud miedzi i handel miedzig w Polsce w péZnym sredniowieczu

i w poczgtkach nowozytnosci (do 1795 r.), ,Przeglad Historyczny”, t. 80, nr 4, 1989, s. 801; Andrzej
Nowakowski, Uzbrojenie sredniowieczne w Polsce na tle srodkowoeuropejskim, Torun 1991, s. 80.

12 W tej kwestii istnieja pewne rozbieznosci; por. Marian Biskup, Historia Torunia, t. 2, cz. 1, U schytku
Sredniowiecza i w poczgtkach odrodzenia (1454-1548), Torun 1992, op. cit., s. 79; Lubicz, [hasto w:]
Stownik geograficzny Krdlestwa Polskiego..., op. cit., s. 401; Lubicz, [hasto w:] Stownik historyczno-
geograficzny ziemi chelmitiskiej..., op. cit., s. 70; H. Maercker, op. cit., s. 340; M. Pawlowski, op. cit.,
s. 59 i 62; Albert Voigt, Thorner Denkwiirdigkeiten von 1345-1547, ,Mitteilungen des Coppernicus-
Vereinsfiir Wissenschaft und Kunst zu Thorn”, H. 13, 1904, s. 134; Julius Emil Wernicke, Geschichte
Thorns aus Urkunden, Dokumentaten und Handschriften, Bd. 1, Die Jahre 1230-1530 umfassend, Thorn
1839, s. 321.

13 Wspomniana rozbudowa nastapita po potwierdzeniu przezkréla Zygmunta Starego przywileju z 1505 roku,
umozliwiajacego odbudowe lub rozbudowe mtynéw w Lubiczu; zob. M. Biskup, Historia Torunia, t. 2,
cz. 1, op. cit., s. 79; Lubicz, [hasto w:] Stownik historyczno-geograficzny ziemi chetmiriskiej..., op. cit., s. 70;
H. Maercker, op. cit., s. 340; M. Pawlowski, op. cit., s. 59.

14 M. Biskup, Historia Torunia, t. 2, cz. 1, op. cit., s. 79; H. Maercker, op. cit., s. 340; M. Pawlowski,
op. cit., s. 59.
15 Stefan Cackowski, Zycie gospodarcze, [w:] Historia Torunia, t. 2, cz. 2, W czasach renesansu, reformacji

i wezesnego baroku (1548- 1660), pod red. M. Biskupa, Torun 1994, s. 89; H. Maercker, op. cit., s. 342, 346;
M. Pawlowski, op. cit., s. 61; J. E. Wernicke, Geschichte Thorns aus Urkunden, Dokumentaten und
Handschriften, Bd. 2, Die Jahre 1531-1840 umfassend, Thorn 1842, s. 213; Jerzy Wojtowicz, Dzieje handlu,
przemystu i rzemiosta, [w:] Historia Torunia, t. 2, cz. 3, Migdzy barokiem i oswieceniem (1660-1793),
pod red. M. Biskupa, Torun 1996, s. 82.
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W okresie 1658-1734 podjeto w Lubiczu zakrojong na szeroka skale odbudowe
obiektéw przemystowych. Pierwszym krokiem zmierzajgcym do przywrocenia
$wietnosci omawianemu zespolowi byta budowa §luzy, a nastepnie wzniesienie mtyna
zbozowego'®. Do 1683 roku odbudowano takze mtyn garbarski, folusz sukienniczy oraz
hamerni¢ miedzi". Lata osiemdziesigte XVII wieku otwierajg zupelnie nowy rozdziat
w historii lubickiego zespolu mlynéw. Po zniszczeniu papierni miejskiej w Pruskiej
t.ace rada miasta Torunia postanowila wznies¢ nowy obiekt tego typu i zlokalizowa¢
go wlasnie w Lubiczu'®. Od samego poczatku papiernia bylta dos¢ okazata i wyrdzniata
sie na tle pozostalej zabudowy, ktérg z wyjatkiem mtyna zbozowego stanowity niezbyt
duze, parterowe obiekty [il. 1]*°. Zaklad byl postawiony na dosy¢ wysokim poziomie -

i, T iy ll:l_ﬂ

wor [0 ..-E.;h_r.'- IR o

il.1  Widok ogélny zakladéw przemystowych we wsi Lubicz wedtug stanu przed pozarem w roku 1734, (Zrédlo:
Torusi i miasta Ziemi Chelmifiskiej na rysunkach Jerzego Fryderyka Steinera z pierwszej potowy XVIII wieku
(tzw. Album Steinera), pod red. Mariana Biskupa, Torun 1998, s. 150)

posiadal dwa kota wodne zapewniajace naped 12 stegporom rozdrabniajacym surowiec,
z ktérego nastepnie powstawal papier®. W 1720 roku wprowadzono ulepszenia

w tym zakresie, instalujagc dodatkowo maszyne zwang holendrem, nawet osiem razy

16 Jerzy Dygdala, Miasto w dobie Augusta III (1733-1763), [w:] Historia Torunia, . t. 2, cz. 3, op. cit., s. 100;
Aleksander Kotlewski, Dzieje papierni w Lubiczu nad Drwecg, Torun 2016, s. 8; H. Maercker, op. cit., s. 342.

17 Archiwum Panstwowe w Toruniu (dalej: APT), sygn. kat. I, XVI-47, k. 43.

18 Edward Kedra, Dzieje papierni w Lubiczu, ,Rocznik Torunski’, nr 9 z 1974, s. 182-184; A. Kotlewski,
op. cit., s. 8; M. Pawlowski, op. cit., s. 63-64.

19 Torun i miasta Ziemi Chetmiriskiej na rysunkach Jerzego Fryderyka Steinera z pierwszej potowy XVIII wieku

(tzw. Album Steinera), pod red. M. Biskupa, Torun 1998, s. 150.
20 E. Kedra, op. cit., s. 204; ]. Wojtowicz, op. cit., s. 82.
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wydajniejsza od stosowanych dotychczas steporéw. Urzadzenie to w momencie
wprowadzenia go w Lubiczu bylo nadal stosunkowo nowym wynalazkiem, a papiernia
znajdowala sie w czoldwce tego typu obiektéw na terenie Rzeczypospolitej*'.
W 1734 roku na skutek przemarszu przez Lubicz oddzialéow konfederacji Prus
Kroélewskich pod dowoddztwem Jana Wilhelma Schliebena wszystkie zaklady
przemystowe, a takze wybudowana niewiele wczesniej bardzo kosztowna $luza, zostaly
zniszczone™. W ten sposob dobiegta konca kolejna epoka w dziejach lubickiego zespotu.

Po wydarzeniach z 1734 roku szybko podjeto dzialania zmierzajace do
odbudowy spalonych obiektéw. Na podstawie analizy rycin mozemy stwierdzié, ze
do 1742 roku przywrdcono $luze na Drwecy oraz kilka zaktadéw produkcyjnych -
hamerni¢ miedzi wrazz wegornig, folusz biatoskdrniczy, a takze mlyn zbozowy*. Okoto
polowy stulecia istnial tu réwniez
tartak®. Zrezygnowano natomiast
|z budowy folusza sukienniczego.
Jezeliza$ chodzi o papiernie, to do tej
inwestycji zaczeto przygotowywac
sie w latach czterdziestych XVIII

e

wieku®. Najstarszy znany projekt
obiektu pochodzi z 1745 roku

s .F ] [il. 2]*. Wlasciwe dziatania

-

g : . . budowlane podj¢to jednak dopiero
oWLT = i O i, na przelomie 1747 i 1748 roku,

= - - -— - 3 - — —— el T [ i

a calo$¢ prac zostala zakonczona
il. 2 Lubicz papiernia, 1745 rok, (zrodlo: APT, Zbiory kartogra-
ficzne, numer o15, t. 237) VRROE® 4o 1752 roku”. W stosunku do

poprzedniej epoki zaklad zostal

21 E.Kedra, op.cit.,s.204-206; A. Kotlewski, op. cit., s. 9; M. Pawlowski, op. cit., s. 67; ]. Wojtowicz, op. cit.,s. 145.
Dla poréwnania, w Augsburgu pierwszego holendra zainstalowano dopiero w 1738 roku, zas
np. w potozonych na Dolnym Slasku Dusznikach-Zdroju, urzadzenie to wprowadzono w 1742 roku; zob.
Kazimiera Maleczynska, Z dziejow papierni wroctawskiej w XVIII w., ,Sobétka: organ Wroclawskiego
Towarzystwa Milosnikéw Historii”, t. 9, nr 1, 1954, s. 161.

22 Lubicz, [hasto w:] Stownik geograficzny Krolestwa Polskiego..., op. cit.,s.402; H. Maercker, op. cit., s. 343-345;
M. Pawtowski, op. cit., s. 79-80; J. Wojtowicz, op. cit., s. 82.

23 Toruni i miasta Ziemi Chelmitiskiej..., op. cit., s. 148-149.

24 J. Wojtowicz, op. cit., s. 74.

25 E. Kedra, op. cit., s. 191.

26 APT, Zbiory kartograficzne miasta Torunia, nr 915, t. 237.

27 E. Kedra, op. cit., s. 191, 194; A. Kotlewski, op. cit., s. 9; M. Pawlowski, op. cit., s. 70, 76, 82; ]. Wojtowicz,

op. cit., s. 83.
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zmodernizowany i wyposazony w nowoczesne urzadzenia. Innowacja byly tu przede
wszystkim mechaniczne nozyce do ciecia szmat, ktére pozwalaly na kilkukrotne
przyspieszenie tego procesu, a tym samym zwiekszenie wydajnosci papierni. Co wazne,
wspomniane nozyce skonstruowano niewiele wczesniej — wlatach trzydziestych XVIII
wieku. Byta to zupelna nowos¢, niespotykana wowczas w zadnym z zakladéw na terenie
Rzeczypospolitej*. Drugie unowoczesnienie to calkowita rezygnacja z tradycyjnych
step narzecz dwdch holendrow?. Niewatpliwie przektadalo si¢ to nie tylko na skrocenie
czasu powstawania masy papierniczej, ale rowniez na poprawe jakosci otrzymywanego
produktu. Dzigki postepujacej mechanizacji lubicki zaklad wyprzedzit pod wzgledem
technicznym pozostale papiernie w kraju i znalazt si¢ w czoldwce europejskiej™.
Papiernia najlepiej prosperowata w latach szes¢dziesigtych XVIII wieku, bedac jednym
z nielicznych zakladéw tego typu, ktéry madgt funkcjonowac takze zima*. W wyniku
pierwszego rozbioru Rzeczypospolitej w 1772 roku oraz podziatu czgsci jej terytorium,
dobra ziemskie nalezace do Torunia — w tym takze Lubicz, weszly w sklad Krélestwa
Prus. Do poczatku XIX wieku w Lubiczu swoja dzialalno$¢ kontynuowata papiernia,
mlyn zbozowy, hamernia miedzi oraz folusz bialoskdrniczy®>. Koniec omawianego
okresu wyznacza pozar zabudowy zespotu miynskiego, do ktérego doszto 21 kwietnia
1801 roku lub 21 czerwca 1802 roku™.

Z uwagi na duze znaczenie lubickiego osrodka, juz we wrzesniu 1802 roku

28 E.Kedra,op.cit.,s.205; A.Kotlewski,op.cit.,s.9;M.Pawlowski,op.cit.,s.68;]. Wojtowicz,op.cit.,s.83,146-147;
por. Lumpenschneider, [hasto w:] Versuch eines Handbuchs der Erfindungen, Bd. 3, Gabriel Ch.B. Busch,
Eisenach 1792, s. 394 oraz Meyers Konversations-Lexikon: ein Nachschlagewerk des allgemeinen Wissens.,
Bd. 13, Leipzig und Wien 1896, s. I artykutu zamieszczonego pomiedzy s. 484 a 485.

29 Papiernia toruriska w Lubiczu — pol. XVIII w., [w:] Ziemia chetmiriska w przesztosci, pod red. M. Biskupa,
Torun 1961, s. 170-171; E. Kedra, op. cit., s. 205; J. Wojtowicz, op. cit., s. 83.

30 E. Kedra, op. cit., s. 206; J. Wojtowicz, op. cit., s. 147.

31 M. Pawlowski, op. cit., s. 73.

32 APT, Zbiory kartograficzne miasta Torunia, nr 922, t. 527 (A - mlyn zbozowy, B - papiernia,

K - folusz bialoskdrniczy, L - hamernia miedzi). Warto wspomnie¢, ze mlyn zbozowy byl mlynem
panstrowym. Oznacza to, ze dzigki umieszczeniu koncéw watu napedowego na specjalnej konstrukeji
- kracie znajdujacej si¢ pomiedzy dwoma stupami, mozliwa byta regulacja wysokosci zawieszenia watu
oraz znajdujacego si¢ na nim kota napedowego. Bylo to istotne unowoczes$nienie pozwalajace na
dostosowanie sie do zmiennego poziomu wody w rzece, a co za tym idzie bardziej efektywna prace
zakladu niz przy zastosowaniu tradycyjnego sposobu budowania. Wigcej na ten temat zob. Elzbieta
Kowalczyk-Heyman, ,,Mlyny wazne”, ,mlyny na wagach”. Przyczynek do genezy nazwy i konstrukcji,
»Studia Geohistorica’, nr 3, 2015, s. 67-68; Berthold Moog, Introduction to Molinology. History, Technique,
and Culture of Traditional Mills, Binningen 2018, s. 49-51 oraz David H. Jones, The Many Types of Lifting
Waterwheel, “International Molinology”, No. 95, 2017, s. 37-39.

33 Por. Archiwum Panstwowe w Bydgoszczy (dalej: APB), Prefekt Departamentu Bydgoskiego Ksiestwa
Warszawskiego w Bydgoszczy, sygn. 11, k. 1, 4, 12; A. Kotlewski, op. cit., s. 11; E. Kedra, op. cit., s. 199;
Lubicz, [hasto w:] Stownik geograficzny Krélestwa Polskiego..., op. cit., s. 402; M. Pawlowski, op. cit., s. 72, 93.
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gotowe byly plany odbudowy dwéch najwiekszych zakladéw — mlyna zbozowego
[il. 3] oraz papierni**. Oba
rysunki zostaly wykonane
w Bydgoszczy przez inzyniera
o nazwisku Koplin. Warto za-
znaczy¢, ze obiekty nie prze-
jawialy zadnych innowacji
w stosunku do poprzedniego
okresu, a sama papiernia wy-

korzystywala nawet starsze

rozwigzania. Z powodu dzia-
tan wojennych wywotanych
il.3 Lubicz - projekt odbudowy miyna, przekréj, 1802 rok (érodlo:  przemarszem wojsk napole-
APT, Zbiory kartograficzne, numer 917, t. 303)

onskich dopiero w 1808 roku

ogloszono licytacje na dzier-
zawe wieczysta zakladow. Z uwagi na duze koszty starano si¢ pozyska¢ majetnych
inwestoréw, publikujac ogloszenia w prasie na terenie éwczesnych Prus, jak rowniez
w prasie warszawskiej*>. Mlyn zbozowy, papiernia, a takze folusz zostaly wzniesione
do 1815 roku™. Jesli chodzi o hamerni¢ miedzi, to od 1809 roku zabiegano o jej wy-
dzierzawienie. Budynek znajdowat si¢ w kiepskim stanie technicznym, a towarzyszace
mu urzadzenia hydrotechniczne wymagaty pilnego remontu?’. Zaklad musial jednak
funkcjonowa¢, poniewaz w 1825 roku ponownie ogloszono licytacje na dzierzawe
wieczysta®®. Co ciekawe, od momentu odbudowy po pozarze z 1802 roku zabudowa
zespolu nie ulegta wiekszym zmianom az do ostatniej ¢wierci XIX wieku. Jedynie
w 1829 roku na miejscu folusza wzniesiono catkiem nowy budynek tartaku®.

Nie posiadamy zbyt wielu informacji o lubickim zespole mlynéw w drugiej

34 APT, Zbiory kartograficzne miasta Torunia, nr 917, t. 303; nr 916, t. 467.

35 APB, Prefekt Departamentu Bydgoskiego Ksiestwa Warszawskiego w Bydgoszczy, sygn. 11; ,,Doniesienia
Dzienne’, nr 7 z 23 1 1808, s. 51-52; E. Kedra, op. cit., s. 200-201.

36 E. Kedra, op. cit., s. 203.

37 APB, Prefekt Departamentu Bydgoskiego Ksiestwa Warszawskiego w Bydgoszczy, sygn. 11, k. 32, 38-39, 114-115.

38 APT, Akta miasta Torunia C (dalej: AmT, C), sygn. 5747, k. 16 (Dziennik Urzedowy, nr 33, 1825, s. 850),

k. 26-27 (Dodatek publiczny do nr 34, 1825, s. 874-875), k. 30 (Oeffentlicher Anzeigerals Beilage zu
No. 33. des Amts-Blattes der Koniglich Preuf8ischen Regierung zu Frankfurthan der Oder, 1825, s. 215),
k. 45 (Beilage zum Marienwerderschen Intelligenzblatt, no. 66, 1825, s. 1), k. 48 (Oeffentlicher Anzeiger.
Beilage des Amts-Blatts No. 38. der Konigl. Preufi. Regierung, Marienwerder, 1825, s. 1).

39 APT, AmT C, sygn. 5750.
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potowie XIX stulecia. Prawdopodobnie jeszcze w latach osiemdziesigtych XIX wieku

podjeto pewnedzialaniabudowlane. Napodstawie pocztowkiz 1899 roku [il. 4] jestesmy
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il. 4 Pocztéwka z 1899 roku przedstawiajgca Lubicz (Zrédlo: https://fotopolska.eu/384398,foto.html [dostep:
26 VII 2020])

w stanie stwierdzi¢, ze zespol skladal si¢ z czterech nowych budynkéw wzniesionych
z czerwonej cegly — duzego mlyna pszennego, kantoru, budynku gospodarczego
ispichlerza. Z dawnej zabudowy ocalat jedynie obiekt papierni oraz mtyn zbozowy, gdzie
w omawianym czasie miescit si¢ prawdopodobnie miyn zytni. Pod koniec XIX stulecia
lubicki zespdt zostal przeksztalcony w kompleks obiektéw wykorzystywanych wylacznie
na potrzeby przedsigbiorstwa przetworstwa zbozowego Leibitscher Miihle Gesellschaft
mitbeschrinkter Haftung®. Istotne znaczenie dlajego rozwoju miala budowa w 1902 roku
kolei waskotorowej z Torunia do Lubicza i doprowadzenie bocznicy bezposrednio do
miynéw*. W pierwszych latach XX wieku nie podejmowano raczej zadnych duzych
przedsiewzie¢ budowlanych. Pocztéwka z 1903 roku prezentuje praktycznie taki

40 APT, AmT C, sygn. 5795, k. 80in.
41 M. Pawlowski, op. cit., s. 97, 99-100.
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sam stan obiektow, jaki
obserwowalismy pod koniec
poprzedniego stulecia [il. 5].
Impulsem do kolej-
nych inwestycji i rozbudowy
zespolu byl pozar, ktéry wy-
bucht rankiem w niedziele
9 kwietnia 1905 roku*. Jego

M b bbb s s

Ly (W sk .
H{ przyczyng byta eksplozja
f;.ﬂ._._. ’ﬁﬂ—

—3 f'""“'"’"‘ - przy czyszczeniu  ziarna.

il.s Pocztéwka z 1903 r. przedstawiajaca miyny lubickie (srédlo: Najbardziej ucierpial budy-

http://www.energum.pl/?id=3 [dostep: 26 VII 2020]) nek, ktéry dawniej miescit
papierni¢ oraz mlyn zbozo-
wy. Na zachowanej fotografii, wykonanej tuz po tym tragicznym wydarzeniu, widnieja
jedynie jego wypalone $ciany®. Zapewne zaklady szybko wznowily swoja produkcje,
a w kolejnych latach kompleks zostat rozbudowany miedzy innymi o duzy mlyn zyt-
ni, wzniesiony w miejscu spalonego budynku dawnej papierni i mtyna zbozowego.
Na podstawie planu oraz danych katastralnych mozemy dokladnie odtworzy¢ zabu-

dowe z okoto 1907-1909 roku [il. 6]*. Warto zauwazy¢, ze w tym czasie uksztaltowat

il. 6 Plan sytuacyjny lubickich mly-
. J-l-""l Kﬁ'f_ o - néw z ok. 1907-1909, (zrodto:
o r T xr H Zespo6l mtynski, Lubicz, Karta
% !"'H q-‘?l 4 ewidencji zabytkéw architek-
o 1 ! tury i budownictwa, opraco-
s b t wanie Dariusz Chmielewski,
e :ﬁ P > . 2006, mps. w zbiorach Energum
o v - - { Drweca spolka z. 0. 0.; a - mlyn
#ﬁ‘; ™ ﬂé w - ¢ _# < pszenny, b - mtyn zytni, ¢ - sala
2 2 el y f' } : jadalna dla robotnikéw, d - kan-
-l R : = tor, e - wozownia, f - kuZnia,
*. b o7 — ! g - spichlerz zbozowy, h - kur-
) | = s nik, i oraz k - stajnia i chlew,
f L "‘“' m - dom mieszkalny.
/Ir i -f"".-'r-"".-.-.-:: Femmypsllioe e P rT
e

42 Gazeta Torunska”, nr 84 z 12 IV 1905, R. 41.

43 Szymon Spandowski, Plomienie nie znajg granic. Czujg jednak respekt przed wielkg sikawkg motorowg,
»Nowoéci. Dziennik Torunski’, z 10 sierpnia 2016, s. 8.

44 APT, Urzad Katastralny w Toruniu, sygn. 982, k. 19; Zespdt mtynski, Lubicz, Karta ewidencji zabytkéw

architektury i budownictwa, oprac. Dariusz Chmielewski, 2006, mps w zbiorach Energum Drweca spolka z. o.0.
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sie juz zasadniczy wyglad zespotu, ktérego zabudowa w zredukowanej postaci prze-
trwala do chwili obecnej. Inwestycje podejmowane na poczatku XX wieku doprowa-
dzily do przeksztalcenia miynéw lubickich w duze, nowoczesne zaklady przetwor-
stwa zbozowego. W 1918 roku wydajnos¢ mtynéw oscylowata w granicach 40 tysigcy
ton zboza rocznie, a przemial prowadzony byl nieustannie. Okoto 20-30% wytworzo-
nych produktéw trafialo na rynek lokalny. Reszte wysylano barkami z Torunia do Gdan-
ska, a nastepnie transportowano przez Baltyk miedzy innymi do Hamburga i Berlina®.
Warto réwniez zwroci¢ uwage na zagospodarowanie pozostalej czesci

potwyspu, gdzie urzadzono park. Na mapie z 1910 roku wyraznie widoczne s3

il. 7 Fragment mapy topograficznej
z 1910 roku (zrédto: ..., opra-
cowanie Dariusz Chmielewski,
2006, mps. w zbiorach Energum
Drweca spotka z. 0.0.)”

zaznaczone schematycznie nasady zieleni, $ciezki oraztaczacyje most [il. 7]*. Obszar
ten odgrywal wazna role w zyciu spolecznym mieszkancéw Lubicza. W dni robocze
byl zamkniety, natomiast w niedziele zarzadca zakladéw udostepniat go okolicznej
ludnosci. Co ciekawe, wystréj parku nawigzywal do mlynarstwa - znajdowaly sie
w nim miedzy innymi stoliki wykonane z kamieni mtynskich®.

Wiaczenie Torunia oraz okolicznych miejscowosci do II Rzeczypospolitej

nie wplyneto znaczaco na charakter i wielko$¢ produkcji prowadzonej w zakladach

45 APT, Starostwo Powiatowe w Toruniu, sygn. 633; Ryszard Sudzinski, Zycie gospodarcze, [w:] Historia
Torunia, t. 3, cz. 2, W czasach Polski Odrodzonej i okupacji niemieckiej (1920-1945), pod red. M. Biskupa,
Torun 2006, s. 83. Czes¢ informacji zaczerpnieta z relacji Pana Andrzeja Legowskiego, zastepcy
kierownika lubickich miynéw w latach 1974-1986, a nastepnie kierownika zaktadéw w latach 1986-1993.

46 Topographische Karte 1:25000 (Mef3tischblatt), Gramtschen 1511 [Neue Nr 2978] 2, 1910, https://kpbc.
umk.pl/dlibra/publication/181104/edition/183540/content [dostep: 27 VII 2020]; Zespél mlynski,
Lubicz, Karta ewidencji zabytkéw architektury i budownictwa, oprac. Dariusz Chmielewski, 2006,
mps w zbiorach Energum Drweca spotka z. o.0.

47 Na podstawie relacji Pana Andrzeja Legowskiego, zastepcy kierownika lubickich mlynéw
w latach 1974-1986, a nastepnie kierownika zakladéw w latach 1986-1993.



165

lubickich. Przedsigbiorstwo, ktére przyjeto polska nazwe — Mlyny Lubickie Spétka
z 0.0., w dalszym ciggu eksportowalo towary na rynek niemiecki, a nawet dunski*.
Zespot miynski nadal byt dosy¢ nowoczesny i w dwudziestoleciu migdzywojennym
nie podejmowano w nim wiekszych inwestycji. W 1928 roku w mlynie zytnim
zainstalowano nowg turbing Francisa, ktéra zachowala si¢ do dzi$ i obecnie jest
ustawiona przed budynkiem dawnego kantoru®. Niestety nie posiadamy zbyt wielu
informacji na temat dziatalnosci mtynéw lubickich podczas drugiej wojny §wiatowe;.
Zaklady te niewatpliwie mialy duze znaczenie i na przetomie 1940 i 1941 roku
zatrudniaty 87 pracownikéw™®. W nocy z 12 na 13 maja 1941 roku w mlynie wybucht
pozar, ktory byt wynikiem akcji sabotazowej. Zniszczeniu ulegt elewator zbozowy
oraz magazyn maki®'. Ofensywa armii radzieckiej oraz szybkie przemieszczanie
sie frontu w kierunku zachodnim spowodowalo wycofywanie si¢ Niemcow
z okupowanych terendw, co znalazlo réwniez odbicie w demontazu i wywozeniu
wyposazenia zakladéow przemystowych. Pod koniec 1944 oraz na poczatku 1945
roku wojsko niemieckie zabralto z lubickich mtynéw czgs¢ paséw transmisyjnych,
natomiast same obiekty produkcyjne zostaly zaminowane i przygotowane do
wysadzenia. Plan ten nie zostal jednak zrealizowany. Co wigcej, pracownicy ukryli
pozostale pasy, dzieki czemu juz w kwietniu 1945 roku zaklady zostaly ponownie
uruchomione®.

Po wojnie mlyny zostaly przejete przez Skarb Panstwa. W latach piecdziesiatych
i na poczatku lat szes¢dziesigtych przeprowadzono modernizacje zespotu, w trakcie
ktdrej na miejscu mtyna zytniego utworzono kaszarnie i jedyna w Polsce tuszczarnie
grochu. Dostawiono takze silosy i kilka obiektéw pomocniczych®. W latach
dziewiecdziesiatych zaklady zaczely stopniowo podupadad, az w koricu w 2003 roku
ostatecznie oglosity upadlos¢. Po przejeciu budynkéw przez kolejnych wilascicieli
znaczna cze$¢ zespotu zostata wyburzona. Ocalaly jedynie najstarsze obiekty — willa
dyrektora [il. 8], mlyn pszenny z magazynami maki i otrab [il. 9], magazyn zbozowy,
kantor (obecny budynek biurowy), magazyn oraz jaz pigtrzacy na Drwecy [il. 10]. Trzy

48 http://toruntour.pl/4795/lubicz [dostep: 28 VII 2020].

49 APT, Starostwo Powiatowe w Toruniu 1920-1939, sygn. tymczasowa 1124 [zespdt w opracowaniu].

50 Jan Sziling, Sytuacja gospodarcza i spoteczna okupowanego Torunia, [w:] Historia Torunia, t. 3, cz. 2,
op. cit., s. 638-639.

51 Ibidem, s. 564; M. Pawlowski, op. cit., s. 124-125.

52 Franciszek Lampkowski, Miyny w Lubiczu, 1. 60. XX w., mps w zbiorach Energum Drweca spotka z. o.o.

53 Ibidem.
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il. 9 Lubicz Dolny, mlyn pszenny z magazynami maki i otrab, widok od strony polnocno-wschodniej, w tle wi-
doczne dwa magazyny oraz kantor (obecny budynek biurowy), fot. Karolina Mrowinska, lipiec 2020
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il. 10 Lubicz Dolny, jaz pietrzacy
na Drwecy, mechanizm za-
mykajacy upustu jalowego,
widok w kierunku potudnio-
wym, w tle kantor (obecny
budynek biurowy), fot. Ka-
rolina Mrowinska, lipiec
2020

pierwsze, decyzja z dnia 21 stycznia 2009 roku, zostaly wpisane do rejestru zabytkow.

Zachowana zabudowa jedynie czesciowo odzwierciedla wyglad zespotu, jaki
uksztaltowal sie okoto 1918 roku. Brakuje w nim szeregu elementéw, wsrod ktérych
najbardziej istotnym byt duzy mlyn zytni. Po pozarze z 1958 roku w nowej kaszarni
ituszczarni grochu zachowano jeszcze jego fragmenty, jednak po 2010 roku obiekt ten
zostal wyburzony. W taki sam sposob potraktowano szereg budynkéw pomocniczych -
kuzni, warsztatow i tak dalej. Zasypano kanaly zasilajgce turbiny wodne, a takze
zdemontowano bocznice kolejowa. Caly teren — dawniej dosy¢ gesto zabudowany,
opustoszal. Zaniedbano réwniez park, tak ze dzisiaj cigzko odczytac jego pierwotna
forme. Zespot zostal takze niemal calkowicie pozbawiony pdzniejszych nawarstwien
z czaséw PRL i lat dziewigcdziesigtych w postaci siloséw, ramp, wag najazdowych
ilicznych zadaszen. Jedynym elementem z tamtego okresu, ktory zachowat si¢ do dzis,
jest niewielki budynek portierni.

Jezeli chodzi o stan zachowania poszczegdlnych obiektéw wchodzacych
w sklad omawianego zespolu, to jest on zréznicowany. Najlepiej przedstawia sie
dawny kantor, ktéry obecnie pelni funkcj¢ budynku administracyjnego [il. 10].
Dzigki przeprowadzeniu gruntownego remontu znajduje si¢ on w bardzo dobrym
stanie. Warto zwréci¢ uwage na efekt koncowy tego przedsiewzigcia. Zasadniczo
wyglad obiektu odpowiada temu pierwotnemu, jednak w partiach nieotynkowanych
zrezygnowano z ekspozycji oryginalnej cegly, zastepujac ja cegla klinkierows. Stan
zachowania magazynu usytuowanego po stronie wschodniej oraz mlyna pszennego
mozna ogdlnie okresli¢ jako dobry [il. 9]. Nieco gorzej przedstawia sie sytuacja

magazynu przylegajacego bezposrednio do kantoru. Na jego $cianach mozemy
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zaobserwowac wyrazne peknigcia, a calo$¢ jest spajana przez ogromna liczbe kotew.
Obecnie najpilniejszej interwencji wymaga dawna willa dyrektora [il. 8]. Sam budynek
zachowal si¢ calkiem dobrze, jednak przeciekajacy dach i brak odpowiedniego
zabezpieczenia spowodowaly zawalenie sie czesci stropow. Ponadto tatwy dostep do
willi doprowadzit do jej dewastacji oraz uszkodzenia stolarek okiennych i drzwiowych.
Rozpatrujac dosy¢ ogélnie przyczyny zniszczen poszczegdlnych obiektéw, mozemy
stwierdzi¢, ze na niekorzy$¢ ich stanu zachowania wplywa przede wszystkim brak
zagospodarowania. Budynki zostaly opuszczone, a tym samym zaniedbane. Brak
koniecznych remontéw i napraw, uszkodzone pokrycie dachowe oraz ubytki
w szkleniu stolarki okiennej prowadza do zniszczenia wnetrza i ostabienia struktury
obiektow.

Zespol przemyslowy w Lubiczu Dolnym jest cennym zrédtem informacji
z punktu widzenia historyczno-naukowego. Przez kilka stuleci wielokrotnie
podejmowano w nim dziatania budowlane, ktére niewatpliwie musialy zostawi¢ po
sobie $lad w terenie. Dlatego tez, w pierwszej kolejnosci nalezaloby poddac ten obszar
badaniom archeologicznym. Powinno to poprzedza¢ wlasciwy proces inwestycyjny,
ktory zapewne bedzie wigzal sie z prowadzeniem robot ziemnych, chociazby w celu
wykonania nowej nawierzchni. W tym momencie teren ten jest niezagospodarowany
i calkowicie dostepny, co stwarza korzystne warunki do poszukiwan reliktéw dawnej
zabudowy oraz badan pod katem zmian w obrebie dawnych kanaltéw zasilajacych kota
miynskie. Mozliwo$¢ odnalezienia takich §ladéw w pewnym sensie potwierdza mapa
ukazujagca rzezbe terenu (WMTS), na ktérej wyraznie wida¢ zarys nieistniejacych
juz obiektéw. Czgs¢ z nich to budynki wyburzone stosunkowo niedawno, jednak nie
mozemy wykluczy¢, ze w ich poblizu nie ma zadnych starszych elementéw. Ponadto,
na pozostalym obszarze réwniez zauwazalne sg zmiany rzezby terenu.

Jednym z najpilniejszych postulatow konserwatorskich jest zabezpieczenie
obiektéw, a przede wszystkim naprawa pokrycia dachowego. Uszkodzony
i przeciekajacy dach przyczynia si¢ bowiem do pogarszania stanu budynkéw, a co
za tym idzie, generuje dodatkowe koszty. Sg to jednak tylko dziatania dorazne.
W perspektywie dtugofalowej zachowanie zabudowy bezwzglednie wymaga nadania
obiektom nowej funkcji. Wskazane jest zagospodarowanie budynkéw w taki sposéb,
aby przeznaczenie poszczegélnych elementow w jakis sposéb ze sobg korespondowato
i posiadalo wspdlny mianownik, pozwalajacy na podtrzymanie idei zespotu. Calos¢

powinna zosta¢ utrzymana w takiej formie, jaka uksztaltowala si¢ okolo 1918 roku,
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natomiast wyglad istniejacych budynkéw powinien by¢ jak najbardziej zblizony do
pierwotnego. Poza tym warto zachowa¢ nieliczne nawarstwienia na przykiad tablice
informacyjne i ostrzegawcze, podkreslajace histori¢ tego miejsca.

Utrzymanie historycznego wygladu zespotu dotyczy nie tylko samych elewacji
zachowanej zabudowy, ale réwniez zagospodarowania terenu. Z tego wzgledu
dopuszczalne jest wzniesienie nowego obiektu w miejscu, gdzie kiedy$ znajdowat sie
mlyn zytni. Jego kubatura musi jednak odpowiada¢ wielkoscig dawnemu budynkowi.
Powinien on nawigzywac do architektury przemystowej i harmonijnie komponowa¢
sie z resztg otoczenia. Mozliwa jest takze budowa mniejszych obiektéw w poludniowej
cze$ci zespolu w miejscu, gdzie wczesniej znajdowaly sie budynki pomocnicze.
Bardzo istotng sprawg jest potrzeba uczytelnienia przebiegu mtynéwek. By¢ moze
nalezy zastanowic si¢ nad ich odtworzeniem z uwagi na istniejace plany ponownego
przekopu terenu celem wykonania kanalu, w ktérym zostanie zainstalowana turbina
dla malej elektrowni wodnej. Podobnie prezentuje si¢ sprawa bocznicy kolejowe;.
Tu réwniez nalezy uczytelnic¢ jej dawna linie, a najlepiej utrzymac w tej czesci zespotu
funkcje komunikacyjng (droge dojazdows). Z pozostatych kwestii mozna wymienic¢
konieczno$¢ uregulowania zieleni oraz przeprowadzenia prac porzadkowych.
Co wigcej, warto podjac¢ dyskusje nad rewitalizacjg parku i przywrdceniem mu dawnej
funkgji spoteczne;j.

Dosy¢ duza liczba informacji na temat omawianego zespolu daje réwniez
podstawy do podjecia dziatan na rzecz popularyzacji historii tego miejsca. Zachowane
obiekty posiadajg duza powierzchnie uzytkowa, z ktérej przynajmniej niewielka czes¢
powinna zosta¢ wydzielona na ekspozycje poswiecona dziejom kompleksu mlynskiego.
Warto pokazaé przede wszystkim zachowane projekty oraz ikonografi¢ i kartografie.
Zestawienie ich z obecnym stanem pozwolitoby obrazowo ukazaé ewolucj¢ zabudowy
tego terenu. Koniecznie nalezy wyeksponowaé oryginalne elementy, takie jak
turbina Francisa. Miejsce to mogloby zyska¢ takze walor edukacyjny w kontekscie
upowszechniania wiedzy o rdéznych typach i sposobie produkcji prowadzonej
w zakladach napedzanych sitg kota wodnego.

Podsumowujac przedstawiony powyzej material, nalezy zaznaczy¢, ze historia
zespolu mlynskiego w Lubiczu Dolnym jest niezwykle obszerna. Przytoczone
informacje maja na celu ukazanie jego dziejow w sposéb bardzo ogélny, skupiajac sie
przede wszystkim na zobrazowaniu wielkosci i znaczenia zespotu na przestrzeni kilku

stuleci. Warto zauwazy¢, iz pomimo wielokrotnego niszczenia obiektéw na skutek
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pozardw powodowanych miedzy innymi przez dzialania zbrojne, za kazdym razem
podejmowano decyzje o odbudowie wigkszosci z nich na zgliszczach wczesniejszych
mlynéw. Dzigki temu zaklady produkcyjne funkcjonowaty na tym obszarze niemalze
nieprzerwanie przez ponad 700 lat. Poczatkowo byty to obiekty o réznym profilu
produkcji, napedzane silg kota wodnego, natomiast pod koniec XIX wieku calos¢
przeksztalcono w zespot mlynéw zbozowych. W takiej formie funkcjonowaly az do
poczatkow XXI wieku. Warto podkresli¢, Ze omawiany obszar niewatpliwie posiada
duzy potencjal zaréwno pod katem adaptacji zachowanej zabudowy, jak i mozliwosci
rewitalizacji calego terenu. Stanowi takze dobry punkt wyjscia do podjecia dziatalnosci
edukacyjnej. Dlatego tez podczas przyszlego procesu inwestycyjnego warto uwzglednic¢

kilka przedstawionych powyzej postulatéw konserwatorskich.

Streszczenie
Zespol przemyslowy w Lubiczu Dolnym - zarys historii i problematyka

konserwatorska

Zespol przemystowy w Lubiczu Dolnym od samego poczatku swego istnienia
stanowil kompleks obiektéw produkcyjnych, ktdrych urzadzenia pierwotnie byty
poruszane za posrednictwem kota wodnego. Pierwsze mlyny zostaly wzniesione na
jego terenie pod koniec XIII wieku. Przez ponad 700 lat funkcjonowania zabudowa
zespolu byla wielokrotnie niszczona, a nastgpnie wznoszona niemalze od podstaw.
Z biegiem czasu kompleks stopniowo ewoluowal z obiektéw o réznym profilu
produkcji napedzanych sita kola wodnego w kierunku mlynéw przemystowych.
Zaklady nie przetrwaly okresu transformacji ustrojowej. Zaczety podupadac¢ w latach
dziewigcdziesigtych XX wieku, az w konicu w 2003 roku ostatecznie ogtosity upadtosc.
Po przejeciu budynkéw przez kolejnych wlascicieli znaczna czes¢ zespotu zostala
wyburzona. Ocalaty najstarsze obiekty — willa dyrektora, mtyn pszenny, kantor oraz dwa
magazyny. Artykul porusza takze problematyke konserwatorska omawianego zespotu

w kontekscie zachowania jego warto$ci podczas przyszlych dzialan inwestycyjnych.

Stowa kluczowe: zespdt przemystowy, Lubicz Dolny, Drweca, architektura, technika,

mlyny wodne, problematyka konserwatorska
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Summary

Industrial complex in Lubicz Dolny - an outline of history and conservation issues

Industrial complex in Lubicz Dolny since the beginning of its existence, where
machines were originally driven by a water wheel. The first mills were erected there
at the end of the 13th century. For over 700 years buildings of the complex have been
repeatedly destroyed and rebuilt almost from scratch. With the passage of time the
complex has gradually evolved from facilities of different production profiles driven by
a water wheel into industrial mills. The factories didn’t survive the period of political
transformation. They began to go out of business in the first half of the 90s of the
20th century and finally in 2003 they officially went bankrupt. A large section of the
complex was demolished after the buildings were taken over by subsequent owners.
Only the oldest buildings have survived - the director’s villa, a gristmill, a currency
exchange office and two warehouses. The article also raise subject conservation
issues of the discussed complex in the context of preserving its value during future

investment activities.

Key words: industrial complex, Lubicz Dolny, Drweca river, architecture, technology,

water mills, conservation issues

mgr Karolina Mrowinska
Wojewodzki Urzad Ochrony Zabytkéw w Toruniu
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Robert Gawet

Krakowskie ,,garage” 1903-1939

Aby cieszy¢ si¢ bezstresowo z podrézowania wlasnym samochodem,
potrzebujemy mie¢ dostep do szeroko pojmowanego zaplecza motoryzacyjnego.
Garaze, warsztaty, stacje benzynowe, sklepy z artykulami motoryzacyjnymi... to
wszystko sprawia, ze nasze wymarzone cztery kotka moga zapewni¢ nam swobode
przemieszczania sie. O tym, jak istotny jest dostep, albo raczej jakie problemy sprawia
brak dostepu do zaplecza motoryzacyjnego, przekonata si¢ pani Berta Benz. To ona
bowiem po raz pierwszy na $wiecie porwata si¢ na odbycie dtugodystansowej przejazdzki
napedzanym silnikiem benzynowym samochodem. Konstruktorem pojazdu byl jej
maz, Carl Benz, a podr6z miata by¢ dowodem na to, ze jego wynalazek jest nie tylko
ciekawostka, ale ma zastosowanie praktyczne. Zerwane, przegrzewajace si¢ hamulce,
zatkana rurka paliwowa, przetarta izolacja kabla elektrycznego czy tez slizgajacy sie na
kole napedowym pas, mogly skutecznie zniweczy¢ jej plany. Dzieki odrobinie szczescia,

polaczonego ze sprytem, jej i podrézujacych z nig synéw, udalo si¢ przetamac trudnos¢'.

1 Witold Rychter, Dzieje samochodu, Warszawa 1962, s. 65.
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Trudno si¢ zatem dziwi¢, Ze wraz ze wzrostem liczby pojazdéw mechanicznych na
drogach wzrastala liczba firm zajmujacych si¢ ich obstuga.

W Krakowie pojawienie si¢ na ulicach pierwszego miejscowego samochodu
polaczone bylo z jednoczesnym ,powstaniem” pierwszego w tym miescie obiektu
zaplecza motoryzacyjnego. To wszystko za sprawa Wincentego Schindlera, pioniera
krakowskiej motoryzacji i wlasciciela warsztatu $lusarsko-mechanicznego na
Florianskiej 55. Zajmowal on pomieszczenia po dawnej pracowni rzezbiarskiej
w oficynie kamienicy polozonej nieopodal Bramy Florianskiej. To w tym niewielkim
pomieszczeniu na przetomie 1902 i 1903 roku zbudowat on swdj pierwszy samochdd.
Postuzylo mu do tego podwozie wraz ukladem napedowym, sprowadzone z francuskiej
fabryki Cotterau. Karoserie wykonal juz we wlasnym zakresie. Na wiosne 1903 roku
Schindler przeprowadzit pierwsze jazdy®.

Wskutek wypadku z udzialem prowadzonego przez niego samochodu, Schindler
zostal sadowym nakazem zmuszony do wyprowadzenia si¢ z warsztatem poza obreb
Plant. Wszedl zatem w spdtke z inzynierem Awitem Szubertem juniorem, synem
znanego krakowskiego fotografa Awita Szuberta seniora. Razem powolali do zycia
firme pod nazwg Garaged’automobiles’. To moment, w ktérym w Krakowie pojawit si¢
pierwszy ,garage”. Jedyne, co wiadomo o jego zabudowaniach to to, ze znajdowaly sie¢
na podworzu kamienicy przy Krupniczej 7, nalezacej do Szuberta seniora. Schindler
zbudowal tam kilka samochodéw dla krakowskiej klienteli, wszystkie w oparciu
o podzespoly francuskiej marki Cotterau®.

Spotka nie przetrwata dlugo. Jak twierdzi Andrzej Bogunia-Paczynski, bylo to
spowodowane nagtym wyjazdem A. Schuberta juniora z Krakowa. Jednak Schindler
nie poddal si¢ i wynajal lokum na warsztat w niedzialajacych juz Gérnych Mtynach
Krélewskich przy Laziennej 6. Tam przenidst swoja dzialalnos¢, pozostajac caly czas
przy nazwie Garagedautomobile’. Oprocz dzialalnosci warsztatowej firma byla
handlowym przedstawicielem kilku francuskich marek samochodowych®. Mimo
wysilkéw, interes musiat i§¢ mu nie najlepiej, gdyz ostatecznie zlikwidowal go. Lokal

po warsztacie odsprzedal pod koniec 1908 roku Wilhemowi Ripperowi’. Ten, wraz z 10

2 Andrzej Bogunia-Paczynski, Cracovie automobile, Krakéw 1999, s. 16.
3 A. Bogunia-Paczynski, Cracovie automobile, Krakéw 1999, s. 16.

4 Ibidem, s. 18.

5 Ibidem, s. 19.

6 Ibidem, s. 20.

7

A. Bogunia-Paczynski, Moj Benz, moja Mercedes, Krakow 1992, s. 13.
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innymi osobami®, w kwietniu 1909 roku zalozyt spotke Galic. Auto-Garage®. W zakres
jej dziatalnosci wchodzito prowadzenie garazu i warsztatu naprawiajacego samochody
oraz skup i sprzedaz tychze'. Biura spétki mialy siedzibe przy Retoryka 5, w kamienicy
bedacej wlasnoscia Wilhelma Rippera. Warsztat natomiast zostal umieszczony we
wspomnianym, takze do niego nalezacym, lokalu na Laziennej 6. Ripper byl jednym
z udzialowcéw Galic. Auto-Garage i wraz z Emilem Retingerem (réwniez majacym
swoje udziaty w spolce) byli jej oficjalnymi przedstawicielami'?. Swoja pierwsza reklame
prasows, informujaca o powstaniu firmy zamiescili w krakowskim ,Czasie”. Jest to
zgodne z zapisem w rejestrze handlowym, w ktérym podano, ze to wlasnie na famach
»Czasu” beda zamieszczane wystawiane przez spdlke ogloszenia>. W pierwszym
anonsie, z 20 marca 1909 roku', poinformowano od razu, ze Lazienna 6 to tymczasowa
lokalizacja warsztatu. W maju tego roku'® mial on zosta¢ przeniesiony do nowej
siedziby na Smolensk 31'. Reklamowano go jako oficjalne garage Galicyjskiego Klubu
Automobilowego, wylaczne przedstawicielstwo marek Daimler, Mercedes i Gregoire
oraz ,,pierwszy fachowy warsztat reparacyjny”"’.

Projekt nowego budynku warsztatowego na ulicy Smolensk zostat zatwierdzony
przez magistrat stolecznego miasta Krakowa w dniu 15 kwietnia 1909 roku'®. Osoba,
ktora projekt przedlozyta i uzyskata pozwolenie, byt Wilhelm Ripper. Jako wlasciciel

dzialki, na ktdérej miano wznie$¢ zabudowania. Autorem projektu byt koncesjonowany

8 Lista wspolnikow, [w:] Akta firmy spotkowej Galic-Auto-Garage spotka z ograniczong
odpowiedzialnosciq w Krakowie, Archiwum Narodowe w Krakowie (dalej: ANK), sygn. RH 63a, s. 49.

9 ,,Gazeta Lwowska” (dalej: GL), nr 129 z9 VI 1909, R. 99, s. 11.

10 Ibidem.

11 ,,Czas”, nr 65 [wieczorny] z 20 III 1909, R. LXIL s. 6.

12 GL, nr 129 z 25 VI 1909, R. 99, s. 11.

13 Ibidem.

14 Prosbe o wpisanie spotki do rejestru handlowego podpisano 24 lutego 1909 r., do sadu wplynat on

28 marca 1909 r., oficjalnego wpisu dokonano z dniem 15 kwietnia 1909 r. Pierwsza reklama prasowa
zostata opublikowana jeszcze przed oficjalnym uruchomieniem firmy; Akta firmy spotkowey ..., op. cit., s. 49

15 ,,Czas”, nr 65 [wieczorny] z 20 III 1909, R. LXIL s. 6.

16 W tamtym czasie istnialo pewne zamieszanie zwigzane z nazwa ulicy, co doskonale mozna
przesledzi¢, wertujac np. ,,Stefana Mikulskiego Wielka Ksigga Adresowa Stot. krol. Miasta Krakowa,
Stot. krél. miasta Lwowa, Krol. woln. Miasta. Podgorza. Rok 1908”. Nazwa Smoleniska i Smolensk
wystepuje w niej jednoczesnie, odnoszac si¢ do tej samej ulicy. Jednak oficjalne dokumenty z epoki
podaja nazwe Smolensk.

17 W pierwszym anonsie prasowym uzyto zwrotu ,oficyalnagarage”, w kolejnych pojawilo si¢
,oficyalnegarage”. W kolejnych anonsach w roéznych gazetach obie formy wystgpowaly zamiennie.
Cho¢ wydaje sig, ze forma zenska byla powszechniej stosowana.

18 DZ. III. L.S.60 Smolensk 29, ANK, zespoét Archiwum Budownictwa Miejskiego (dalej: ABM),
sygn. ABM TAU f. 836 Smolensk 29, s. 27.
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budowniczy, architekt Henryk Lamensdorf". Zaprojektowal on parterowy murowany
budynek, jednym z dtuzszych bokéw przylegajacy do muréw w granicy dziatki. Miat
on 8 m szerokosci i 22 m dtugosci. Budynek nie byl podpiwniczony i przykryty byt
pulpitowym dachem ze spadkiem na sasiednig dziatke, bedaca réwniez wlasnoscig W.
Rippera.

Whetrze budynku podzielone zostato na dwa pomieszczenia: wigksze (warsztat),
do ktérego prowadzily dwie obszerne bramy, oraz mniejsze, do ktérego wchodzilo
sie ze wspomnianego warsztatu. Oba byly dobrze o$wietlone poprzez szereg okien.
W warsztacie na wprost jednej z bram zaplanowano kanat do napraw podwozi od spodu.
W narozniku warsztatu umieszczono WC. Calo$¢ miata by¢ podiaczona do miejskiej
sieci kanalizacyjnej. Plan przylaczenia zostal zatwierdzony przez magistrat w dniu 12
czerwca 1909 roku®. Poniewaz budynek odsuniety byl od krawedzi ulicy o 11,5 m,
powstalo przed nim stosunkowo obszerne podworze.

Rok 1910 przyniést zmiany wlasnosciowe w Galic. Auto-Garage. W ,Gazecie
Poniedziatkowej” z 21 listopada 1910 roku pojawia si¢ nowa nazwa spétki, Galic. Auto-
Garage W. UstyanowicziSp. Tres¢ tej reklamy sugeruje réwniez, ze firma ograniczyla swoja
oferte do naprawy, rekonstrukeji i odnawiania samochodéw?.. Jednak juz w sierpniu
1910 roku o rozbudowe firmowych zabudowan wystapili wspdlnie Wilhelm Ripper
i Wlodzimierz Ustyanowicz®. Projekt zatwierdzony zostal warunkowo. Zastrzezono,
ze beda to budynki tymczasowe, mogace funkcjonowac jedynie jeden rok. Z zapisu
dokumentu zatwierdzajacego projekt wynika jednak, ze mozliwe bylo przedluzenie
ich funkcjonowania, pod warunkiem ponownego wystapienia do magistratu o takowsa
zgode. Co prawda nie udato mi si¢ dotrze¢ do planéw tych zabudowan, ale ich powstanie
potwierdzajg archiwalne fotografie®.

A. Bogunia-Paczynski, powolujac si¢ na wspomnienia Jana Rippera i firmowy

prospekt reklamowy z 1911 roku, podaje opis zabudowan po ich rozbudowie w 1910

19 Plan na budowe garazu: (magazynu na automobile) w realn. L: parc. Grunt. 2004/3 przy ulicy
Smolensk, Dz. III. w Krakowie, [w:] DZ. III. L.S.60 Smolensk 29, ANK, ABM, sygn. ABM TAU f. 8§36
Smolensk 29, pl. 2.

20 Plan na wykonanie kanalizacji w magazynie na automobile na parceli grunt. 2004/3 przy ulicy
Smolensk, Dz. III. w Krakowie, [w:] DZ. III. L.S.60 Smolensk 29, ANK, ABM, sygn. ABM TAU f. 836
Smolensk 29, pl. 3.

21 http://historiawisly.pl/wiki/index.php?title=Grafika:Gazeta_Poniedziatkowa 1910-11-21.jpg [dostgp:
12 11T 2022].

22 DZ. III. L.S.60 Smolensk 29, ANK, ABM, sygn. ABM TAU f. 836 Smolensk 29, s. 57.

23 http://historiawisly.pl/wiki/index.php?title=Grafika:Gazeta Poniedziatkowa 1910-12-26.jpg [dostep:

12 'V 2022].
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roku®. Murowany budynek gléwny* podzielony byl na dwa pomieszczenia, hale
gléwna i hale maszyn. Wyposazono je w amerykanskie maszyny i urzadzenia potrzebne
do wykonania prac przy samochodach. Znajdowaly si¢ tam réwniez dwa kanaly do
przeprowadzania napraw. W dobudowanych na dziedzincu drewnianych szopach
urzadzono ,,remize z pigcioma oddzielnymi boksami” oraz kuzni¢, magazyn i myjnie dla
samochodéw. Na dziedzincu zainstalowano dystrybutory paliwa i oleju. Sam dziedziniec
wykorzystywany byl takze do napraw niewymagajacych korzystania z kanatow.

Jednak i w tym przypadku motoryzacyjny interes nie wypalit. Mimo
poniesionych nakladéw finansowych®, funkcjonowania pod szyldem oficjalnego
garazu Galicyjskiego Klubu Automobilowego oraz prowadzonej w prasie akcji
promocyjnej, firma zostata rozwigzana. Na walnym zgromadzeniu w dniu 25 kwietnia
1910 podjeto uchwale o rozwiazaniu i likwidacji spétki”. Ostatecznie wykreslono ja
z rejestru handlowego z dniem 13 lutego 1912 roku®. A. Bogunia-Paczynski upatruje
upadku firmy w naglej $mierci Ustyanowicza w wypadku samochodowym?®. Jednak
z zachowanych dokumentéw jasno wynika, ze zaréwno decyzja o rozwigzaniu spoiki,
jak i proces upadlosciowy™ zostaly ukonczone przed jego $miercig*.

Firma zniknela, ale zabudowania po niej zostaty. Staly sie one zaczynem dla nowe;j
krakowskiej firmy motoryzacyjnej. W miejsce Auto-Garage pojawit sie Auto Palais, bedacy
wlasnoscig Wilhelma Rippera. Opis firmy i jej siedziby ukazat si¢ w sierpniowym numerze

»Nowosci Illustrowanych” z 1912 roku*’. Powtdrzono go w nieco zmienionej formie we
wrzesniu tego samego roku®. Wsp6lna czescia byt opis siedziby firmy: ,,Budynek sklada sie
z kilku sal. Wlasciwym »garage« jest olbrzymia hala, majaca gérne oswietlenie, ogrzewana,
dtuga przeszto 70 m, szeroka 25 m, w ktdrej po bokach pobudowanych jest 28 »boksowx,
czyli stanowisk dla automobiléw. Kazdy boks jest otoczony siatka metalowa i moze by¢

zupelnie zamkniety. W hali tej stana¢ moze 50 automobiléw. W boku sali pomieszczono

24 A. Bogunia-Paczynski, Moj Benz, moja Mercedes, Krakow 1992, s. 33.

25 Budynek zbudowany byt na prostokatnym rzucie o wymiarach 8 na 22 m, A. Bogunia-Paczynski
okresla go mianem obszernej i nowoczesnej hali.

26 Kapitat poczatkowy spo6tki wynosit 40 tys. koron; Lista wspolnikow, [w:] Akta firmy spotkowej ...,
op. cit., s. 49.

27 GL,nr1z311911,R. 101,s. 13.

28 GL,nr63z 171111912, R. 102, s. 9.

29 A. Bogunia-Paczynski, Moj Benz, moja Mercedes., Krakow 1992, s. 33.

30 Ustyanowicz byt jednym z dwoch likwidatoréw spotki; GLnr 1 z3 11911, R. 101, s. 13.

31 L: R; 15.333. Poswiadczenie, [w:] Akta firmy spotkowej ..., op. cit., s. 72.

32 ,,Auto Palais” w Krakowie, ,Nowosci Illustrowane” (dalej: NI), nr 33 z 17 VIII 1912, R. IX, s. 16.

33 ,,Auto Palais” w Krakowie, ,,Nowosci Illustrowane. Specyalny numer po§wigcony przemystowi i

technice Zaglegbia krakowskiego” (dalej: NIS), z 14 IX 1912, R. IX, 5. 17.
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»lavoir« hydrantowy, stuzacy do mycia wozéw. [...]

U wejscia do hali po lewej stronie znajduje si¢ obszerny warsztat do montowania
i reperacyi samochodéw, w ktérym pracuje stale blisko 40 ludzi, po prawej za$ stronie
jest warsztat mechaniczny zaopatrzony w najnowszej konstrukcyi maszyny, stuzacy do
odrabiania potrzebnych czesci wozow.

Osobny pokoj przeznaczony jest na oddzial elektryczny dla nabijania
akumulatoréw. W suterynach betonowych znajduja sie sklady. Obok warsztatéw po
prawej stronie urzadzono poczekalni¢ dla gosci oraz toalety, gdzie mozna si¢ umyg,
przebrac i od$wiezy¢ po podroézy. W kancelaryi garazu utrzymywany jest przez cala dobe
dyzur, tak iz o kazdej porze wlasciciel przechowywanego wozu moze z niego korzystac.

Whasciciel garazu p. Ripper posiada takze wielki sklep przyboréw automobilow.
na placu Szczepanskim™*.

W przytoczonym opisie nie wspomniano o jednej istotnej kwestii. Ripper,
budujac nowy obiekt, wykorzystal w pelni zabudowania po Galic. Auto-Garage,
poczawszy od murowanego budynku, poprzez szopy na dziedzincu, a konczac na
drewnianym parkanie oddzielajacym podwérko od ulicy. Potwierdzaja to zaréwno
archiwalna fotografia®, jak i zachowana w zasobach Archiwum Narodowego w Krakowie
dokumentacja projektowa®. Autorem projektu byt krakowski koncesjonowany
budowniczy, architekt Adam Czunko. Jak wspomniatem, nowy obiekt wykorzystywat
mury istniejacego budynku. Byl po prostu jego przedluzeniem. Najistotniejszg zmiang
w elewacji frontowej starego budynku, ktéra widoczna byta od strony ulicy Smolensk,
byto jej nadbudowanie schodkowo zwieniczonym szczytem i wstawienie duzego okna
nad usytuowang osiowo brama. Nie znamy dokladnego kosztu budowy, wiemy tylko, ze
Ripper wylozyt na inwestycje kilkaset tysiecy koron?”.

Sama dzialalno$¢ firmy, poza informacjami zawartymi w reklamach, jest dzi$
trudna do uchwycenia w szerszym zakresie. Jednym ze $§ladéw, ktére pozwalajg na
jej chocby fragmentaryczne okreslenie, moze by¢ notka prasowa zamieszczona na
tamach ,,Kurjera Lwowskiego” z 12 sierpnia 1912 roku. Informowano w niej o wypadku

samochodowym, jaki mial miejsce na drodze z Myg¢lenic do Lubienia, czyli okolfo

34 ,,Auto Palais” w Krakowie, NI, nr 33 z 17 VIII 1912, R. IX, s. 16.
35 ,,Auto Palais” w Krakowie, NIS, z 14 IX 1912 1912, R. IX, s. 17.
36 Projekt satcyi automobilowej dla Jwnego Pana Wilhelma Rippera przy ul. Smolenskiej L. 29 L.

Sp. 131 Dz. Il w Krakowie, [w:] DZ. III. L.S.60 Smolensk 29, ANK, ABM, sygn. ABM TAU f. 836
Smolensk 29, pl. 5.
37 ,,Auto Palais” w Krakowie, NI, nr 33 z 17 VIII 1912, R. IX, s. 16.
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35 km od Krakowa. ,,O wypadku zawiadomiono garaz automobilowy p. Rippera
w Krakowie. P. Ripper wyjechat na miejsce katastrofy, zabral ofiary wypadku do swego
automobilu i przewidzt je do Krakowa do szpitala. Przyciagnat tez zepsuty automobil hr.
Pustowskiego™®. Wiemy réwniez, ze posrod klientéw Auto Palais byli ,,arcyksiaze Karol
Franciszek, namiestnik hr. Bobrzynski, ks. Radziwilt, hr. Starzenski, W. Kossak™.

Wybuch pierwszej wojny $wiatowej wstrzymal wszelkg aktywnos$¢ cywilng
wzakresiemotoryzacji. Cywilnesamochodyorazczescizapasowe (szczegélnieogumienie)
i materialy eksploatacyjne zostaly zajete przez wojsko. Zabudowania Auto Palais wraz
z trzema innymi obiektami zaplecza motoryzacyjnego réwniez zajelo wojsko, tworzac
Kraftfahrersatzdepot Krakau*. Sam W. Ripper, bedac oficerem*' krakowskiego oddzialu
c.k. ochotniczego korpusu automobilowego (niem. K.u.K. Freiwillige Automobilkorps),
wyruszyt na wojng w swoim samochodzie*. W warsztatach naprawiane byly pojazdy
armii austro-wegierskiej, a w hali stacjonowaly wojskowe samochody osobowe.

Mimo zakonczenia pierwszej wojny $wiatowej w listopadzie 1918 roku
i odzyskania przez Polske niepodlegtosci, cywilna motoryzacja zaczgta funkcjonowac
dopiero na poczatku lat dwudziestych XX wieku. Przyczyna byla wojna z Rosja radziecka.
We wrzesniu 1921 roku firme wpisano do rejestru handlowego pod nazwa Auto Palais
W. Ripper, z siedzibg na ulicy Smolensk 31*. Zgodnie z tym wpisem firma zajmowala si¢
kupnem i sprzedazg samochodéw, benzyny, oliwy, smaréw i innych materialéw pednych,
wszelkich wyrobéw i artykuléw motoryzacyjnych oraz garazowaniem samochodéw.

Reanimowana po wojennej zawierusze firma musiala odnie$¢ sukces, skoro
latem 1925 roku W. Ripper wystapil z prosba o zatwierdzenie projektu rozbudowy garazu.
Autorem projektu byt krakowski budowniczy Jézef Kaczmarczyk. Sporzadzona przez
niego dokumentacja zaktadala dobudowanie do istniejacej juz hali nowego budynku,
szczelnie wypelniajacego wolng przestrzen dziatki. W efekcie, w pismie zatwierdzajacym
projekt znalazly sie zastrzezenia z tym zwigzane. Po pierwsze nakazano, ze podworze
pomiedzy projektowanym budynkiem a sgsiednim budynkiem musi mie¢ co najmniej

4,5 m szerokosci. Ponadto postawiono wymag, aby $ciany zewnetrzne projektowanego

38 Tragiczny wypadek automobilowy, ,,Kurjer Lwowski”, nr 367 z 12 VIII 1912, R. XXX, s. 4.

39 ,, Auto Palais” w Krakowie, NIS z 141X 1912 1912, R. IX, s. 17.

40 Wilfired ~ Schimon,  Osterreich-UngarnsKrafifahrformationen — im — Weltkrieg ~ 1914-1918,
Lubljana/Laibach 2007, s. 102.

41 ,,Auto Palais” w Krakowie, NIS z 14 IX 1912 1912, R. IX, s. 17.

42 A. Bogunia-Paczynski, Samochodowcy, wyscigowcy, automobilerzy albo diably i diablice

w daimlerowskich landach, Krakow 1998, s. 101.
43 GL, nr246 z4 X1 1921, R. 111, s. 6.
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garazu od strony istniejacych zabudowan zostaly otynkowane i pomalowane na biato.
Wymdg ten, majacy poprawi¢ o$wietlenie ciasnego podworka, mial zosta¢ zrealizowany
»podrygorem uzycia$rodkéw przymusowych™. Okna istniejacego budynku wychodzace
na projektowang hale garazowa doswietlaly jedynie ciagi komunikacyjne®.

19 marca 1936 roku Wilhelm Ripper przestal do Sadu Okregowego w Krakowie
informacje, ze firma zajmuje si¢ wylacznie wynajmowaniem bokséw na garazowanie
samochodéw?. 10 maja 1936 roku skierowatl kolejne pismo do Sadu Okregowego,
w ktérym prosit o wykreslenie swojej firmy z rejestru handlowego. Swoja prosbe uzasadnit
tym, Ze obrdt firmy nie przekracza 20 tysiecy zlotych, wobec czego nie przystuguje mu
prawo figurowania w rejestrze handlowym®. Prosbie jego stalo si¢ zado$¢ i z dniem 18
maja 1936 roku firma Auto Palais W. Ripper zostala wykreslona z rejestru handlowego

»Z powodu utraty charakteru przedsigbiorstwa zarobkowego w wiekszym wymiarze™.
Nie udalo si¢ niestety ustali¢, kiedy firma tak naprawde przestata funkcjonowac.

Mianem najwickszego polskiego garazu redakcja miesiecznika ,,Auto”
okrzykneta krakowski garaz firmy Meta®. Warto w tym miejscu podkresli¢, ze
ten wydawany w Warszawie miesigcznik byt oficjalnym organem Automobilklubu
Polskiego. Firma Meta, jako spétka z ograniczong odpowiedzialnoscig, zostala wpisana
do rejestru handlowego w dniu 22 wrzesnia 1928 roku®. Udzialowcami w spélce zostali
Olga Macudzinska (z kapitatem 15 tys. zt), Jan Macudzinski (z kapitalem 4 tys. z1) i dr
Adam Kwiatkowski (z kapitalem 1 tys. z1). Zgodnie z wpisem siedziba sp6tki miescita
sie na ulicy Felicjanek 6, a oficjalnym reprezentantem byl krakowski przemystowiec dr
Adam Kwiatkowski. Spétka w zakresie swojej dzialalnosci miala wpisane prowadzenie
garazu samochodowego, handel materialami pednymi, handel pojazdami (samochody,
motocykle, rowery) i czgsciami do nich. Miala tez prawo stara¢ si¢ o pelnienie roli
oficjalnych przedstawicieli fabryk samochodowych.

Otwarcie firmowego garazu nastagpito 15 pazdziernika 1928 roku®, czyli niespetna
miesigc po wpisie firmy do rejestru handlowego. Wzniesiono go na ulicy Ko$ciuszki 49,

nieopodal przystanku tramwajowego, co podkreslone zostalo we wspomnianym powyzej

44 DZ. III. L.S.60 Smolensk 29, ANK, ABM, sygn. ABM TAU f. 836 Smolensk 29, s. 73.
45 Ibidem, pl. 7.

46 Do Sqdu Okregowego Wydziatu II. Handlowego w Krakowie., ANK, sygn. RH 19a.
47 Ibidem.

48 ,Monitor Polski”, nr 175 z 30 VII 1936, R. XIX, s. 5.

49 Najwiekszy garaz polski, ,Auto”, nr 11 z XI 1928, R. VII, s. 570-571.

50 GL,nr260z 11 X1 1928, R. 118, s. 11.

51 Najwiekszy garaz polski..., op. cit., s. 570.
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artykule®. Wypelnial on praktycznie calg parcele i byt podzielony na dwie zasadnicze
strefy. W glebi dziatki zlokalizowany byl gléwny budynek garazu, blizej ulicy postawiono
boksy dla ,wozdw garazowanych prowizorycznie’, warsztaty i dystrybutor paliwa z duzym
podziemnym zbiornikiem. Przy projektowaniu budynku wiasciwego garazu z miejscem
dla 100 samochodéw uwzgledniono wymogi wynikajace z bezpieczenistwa pozarowego.
Budynek wykonany byl zatem w konstrukcji zelbetowej i, jak podkreslono, nawet
konstrukeja okien byta dostosowana do wymogoéw bezpieczenistwa pozarowego. Starannie
przemyslano réwniez uktad komunikacyjny wewnatrz budynku, pozwalajacy na szybkie
wyprowadzenie garazowanych samochodéw. Wjazd odbywal sie przez centralng brame,
a wyjazd przez dwie bramy boczne. Boksy garazowe ulozone byly skosnie, przez co
jasno wskazywaly kierunek wyjazdu z budynku. Chcac sprosta¢ wysokim wymaganiom
klienteli przyjezdnej, budynek posiadal pokoje dla szoferéw. Pozwalalo to na sprawniejsze
dysponowanie przez przyjezdnych samochodami. Klienci miejscowi mieli do dyspozycji
pakiet ustug sktadajacy si¢ z garazowania oraz pelnej opieki nad samochodem. Klientom,
ktorzy sami prowadzili samochdd gwarantowano dostarczenie pojazdu przez pracownika
garazu do miejsca zamieszkania, i to w pelni przygotowanego do jazdy.

W roku 1932 dr Kwiatkowski odstapil swoje udzialy Oldze Macudzinskiej.
Jednoczesnie ,,zawiadowcg” spotki zostal dr Bolestaw Macudzinski, a prokurentka spotki
O. Macudzinska. Spétka zmienila tez adres swojej siedziby, ktéra zostata umieszczona
na ulicy Ko$ciuszki 49%. Trzy lata pdzniej doszto do kolejnych zmian w strukturze
spotki. Nowymi zarzadcami spoétki ustanowiono O. Macudzinska (przy jednoczesnym
odwolaniu jej z prokurenta spotki) i Leona Szkockiego™. Jednocze$nie, udzialowcami
w spdlce zostali Edward Macudzinski (20% udziatéw) i Olga Macudzinska (80%
udzialéw). 4 lipca 1936 roku L. Szkocki ustapil z zarzadu spotki®.

Przedstawione powyzej przyklady nie wyczerpuja w pelni katalogu firm
motoryzacyjnych zajmujacych sie¢ prowadzaniem garazy i warsztatéw na terenie
Krakowa w latach 1903-1939. Z jednej strony nie pozwalala na to objeto$¢ niniejszego
artykulu, z drugiej, celowo wybrano przyktady pokazujace rozwoj obiektow
zwigzanych z tego typu dziatalnoscig. Poczynajac od malenkiego warsztatu w centrum

miasta, w ktérym zbudowano pierwszy w Krakowie samochdd, poprzez doraznie

52 Najwigkszy garaz polski. .., op. cit., s. 570-571.
53 Akta firmowe Meta Garaze Samochodowe, ANK, sygn. RH 104, s. 56.
54 Ibidem, s. 92.

55 Ibidem, s.163.
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lokalizacje w przypadkowych lokalach adaptowanych na ten cel, a koniczac na celowo
projektowanych i wznoszonych obiektach, ktére w szczytowym momencie staly sie
wielkoprzestrzennymi zabudowaniami wypelniajacymi szczelnie parcele, na ktérych je
budowano. Wybuch drugiej wojny $wiatowej przekreslit wszelkie te dziatania, a zmiana
ustroju po jej zakonczeniu skutecznie uniemozliwita ich odtworzenie.

Na zakonczenie pragnatbym przytoczy¢ jeszcze jedng prognoze, jaka pojawila sie
w polskiej prasie fachowej w 1938 roku. W artykule o znamiennym tytule O koniecznosci
bezzwlocznej budowy garazy w Polsce®, zamieszczonym na famach miesiecznika ,, Autobus’,
przedstawiono zalozenia, jakie powinien spelnia¢ nowoczesny garaz. Poréwnujac ten
tekst z opisem dotyczacym garazy Meta, mozna stwierdzi¢, ze w Krakowie poziom ustug

okreslonych w roku 1938 zostal osiagniety dziesigc lat wezesniej.

Streszczenie
Krakowskie ,,garage” 1903-1939

Elementem niezbednym do swobodnego uzytkowania pojazdéw mechanicznych
jest odpowiednie przygotowane i sprawnie dzialajace zaplecze motoryzacyjne.
W Krakowie moment pojawienia si¢ pierwszego samochodu pokrywa sie z powstaniem
pierwszego obiektu tego zaplecza. W kolejnych latach sukcesywnie nastepowat rozwoj
ww. infrastruktury. Najpierw byly to doraznie adaptowane pomieszczenia, potem
celowo wznoszone zabudowania. Na koniec pojawily si¢ ztozone obiekty z uktadem
funkcjonalnym zaprojektowanym wedlug najnowszych trendéw w tej dziedzinie.
Jednoczesnie te budowle, w sposéb coraz bardziej agresywny wpisywaly si¢ w krajobraz
miasta, ostatecznie stajac si¢ obiektami wielkoprzestrzennymi wypelniajacymi dziatki

posrod zabudowy mieszkalnej.

Stowa kluczowe: Krakéw, motoryzacja, garaz samochodowy, warsztat samochodowy

56 Maria de Lavaux, O koniecznosci bezzwlocznej budowy garazy w Polsce, ,,Autobus”, nr 1, 1938,
R. VII, s. 12-13.
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Summary
Krakow “garages” 1903-1939

Duly prepared and efficient automotive base is essential for hassle-free use
of mechanical vehicles. The time when the first automobile appeared in Krakow was
simultaneous with establishment of the first automobile base facility there. Then, the
facilities themselves were gradually developing. Originally, they were provisionally
adapted spaces, later, intentionally constructed buildings. Finally, there came complex
structures with functional lay-out designed according to the state-of-the-art trends
in the field. At the same time, these structures were still more aggressively becoming
an inherent part of the cityscape, finally assuming the shape of large-span structures

occupying the plots within the residential development.

Keywords: Krakow, motorisation, garage, car repair shop

Robert Gawel

Muzeum Krakowa

il. 1 Zabudowania dawnych Gérnych Mtynéw Krélewskich przy ulicy Laziennej. Po prawej stronie widoczny szyld
Galic. Auto Garage, 1909
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il. 2 Zabudowania Auto-Palais W. Rippera widoczne il. 3 Wnetrze hali garazowej Auto-Palais W. Rippera
od ulicy Smolensk. Za bramg wjazdowa wi- w czasie I wojny $wiatowej, ok. 1915
doczny jest budynek przebudowany na hale ga-
razowa, 1912

== =

il. 4 Widok na wjazd na teren garazy Meta od strony il. 5 Widok wjazdu do gtéwnego budynku garazy Meta,
ulicy Ko$ciuszki, 1928 po stronie prawej widoczny dystrybutor paliwa,
1928
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Agnieszka Szypulska

Przemyst w domu.
Industrialny wystroj wnetrz w Polsce

W drugiej potowie lat dziewigédziesigtych XX wieku w amerykanskiej telewizji
zadebiutowal Nash Bridges, serial kryminalny przedstawiajacy prace jednostki policji
w San Francisco. I cho¢ gtéwnymi bohaterami sg tytutowy Nash Bridges i jego partner
Joe Dominguez, walczacy z przestepczoscia, rownie istotng role odgrywa miasto -
San Francisco: jego réznorodno$¢, dynamika, ale tez styl Zycia jego mieszkancow.
W niedlugim czasie od amerykanskiej premiery serial pojawit si¢ réwniez w Polsce,
pozwalajac widzom $ledzi¢ losy modnie ubranych policjantéw, poruszajacych sie po
wyjatkowym miescie i wnetrzach, Igcznie z industrialnie wykonczonym mieszkaniem
gltéwnego bohatera i komisariatem.

Pierwsze odcinki Nasha Bridgesa zostaly wyemitowane w Polsce w 1998 roku.
W tym czasielofty,anawet styl industrialny we wnetrzach nie bytyjeszcze powszechne,
co sprawia, ze ogladanie tego serialu moglo by¢ pierwsza, tak latwa okazja na
kontakt z ideg adaptacji przestrzeni poprzemystowych lub je przypominajacych
na cele mieszkaniowe. Dodatkowo, poza samymi wnetrzami (mieszkalnymi
i biurowymi), widzowie mieli kontakt z ich miejskim kontekstem: miasta wolnosci,

miasta dobrobytu, ale tez narkotykéw i morderstw — ot, amerykanski sen z odrobing
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romantyzowanej przestepczosci'.

Pierwszy polski loft powstat dopiero kilka lat pézniej, niedtugo po zakonczeniu
produkcji Nasha Bridgesa, w 2003 roku w Bytomiu. Niemal dwustumetrowe
mieszkanie powstato w wyniku przeksztalcenia starej lampiarni, znajdujacej si¢ obok
zamknietego szybu Bolko i od niego wzieto swoja nazwe: Bolko-loft. Jak moéwia
mieszkancy: ,Remontowi przy$wiecal jeden zasadniczy cel - zostawi¢ wszystko to,
co si¢ da, nie pozbywac si¢ $ladéw historii™>. Bolko-loft powstat jako dom wiasny
architekta Przema Lukasika i rok pdzniej zostal nominowany do prestizowej nagrody
architektonicznej Mies van der Rohe Award.

W 2008 roku w prasie pisano, ze cho¢ lofty sa popularne, wcigz brakuje
realizacji, sa jedynie mniej lub bardziej zaawansowane plany’ (od pierwszych
oficjalnych wzmianek wskazujacych na rozpoczecie procesu projektowania takiej
inwestycji do zblizajacej si¢ finalizacji kompleksow przeksztalconych na mieszkania).
Nie powinno by¢ zaskoczeniem, ze miejscami, w ktérych ruch ten si¢ rozpoczat, byly
XIX i XX-wieczne zaglebia przemystowe, takie jak miasta gérnoslaskie (wspominany
loft w Bytomiu, zaadaptowana kottownia w Gliwicach) czy L6dz (z flagowa inwestycja
U Scheiblera, czyli adaptacja dawnej przedzalni).

Adaptacja architektury przemystowej na potrzeby nowej funkeji, czy
to mieszkaniowej, czy biurowo-ustugowej, jest forma ochrony dziedzictwa
architektonicznego doby rewolucji przemystowej. W ponizszym artykule postaram sie
przedstawi¢ kontekst takich dziatan w Polsce - jego Zachodnie korzenie oraz formy
implementacji na wybranych przyktadach. Szczegélng uwage poswiece kulturowym
konsekwencjom tych adaptacji, czyli powstania obrazu architektury poprzemystowej
i jej charakterystycznych elementéw jako luksusowych, wyznaczajacych spoleczny
status oraz podlegajacych réznym formom imitacji.

W ponizszym artykule przedmiotem poddanym analizie bedzie architektura
przemystowa, a szczegolnie lofty — przestrzenie mieszkalne, ktore charakteryzuja sie:

lokalizacja w budynkach pofabrycznych, przemystowym otoczeniem i kompleksowym

1 O San Francisco jako miescie kontrkultury, artystow, wolnosci i bogactwa (chociazby poprzez bycie
zapleczem dla wcigz rozwijajacej sie Doliny Krzemowej i najnowszych technologii) pisze Magda
Dziatoszynska-Kossow w ksigzce San Francisco. Dziki brzeg wolnosci, Wotowiec 2020.

2 Mieszkania architektow - Przemo ZLukasik i jego Bolko-loft, https://internityhome.pl/poznawaj/
mieszkania-architektow-przemo-lukasik-bolko-loft [dostep:10 I 2022].
3 Monika Grabowska, Loft po polsku, https://ladnydom.pl/wnetrza/1,94387,5833614,Lofty_po_polsku.

html [dostep: 10 1 2022].


https://internityhome.pl/poznawaj/mieszkania-architektow-przemo-lukasik-bolko-loft
https://internityhome.pl/poznawaj/mieszkania-architektow-przemo-lukasik-bolko-loft
https://ladnydom.pl/wnetrza/1,94387,5833614,Lofty_po_polsku.html
https://ladnydom.pl/wnetrza/1,94387,5833614,Lofty_po_polsku.html
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procesem jego przeksztalcania oraz zachowaniem elementéw oryginalnej architektury
i wyposazenia®. Lofty okresla si¢ réwniez jako stylowe mieszkania o duzej powierzchni
i wysokim standardzie, nawigzujace do przemystowych korzeni budowli, w ktérych sie
znajduja. W ten sposéb definicja loftu otwiera si¢ na przestrzenie nowe, projektowane

tak, aby przypominaly mieszkania spelniajace trzy wymienione wczesniej kryteria —

lofty typu soft.

Loft

Historia adaptacji przestrzeni poprzemyslowych do potrzeb mieszkania,
a wczesniej zaréwno mieszkania, jak i pracy kreatywnej, wiaze si¢ bezposrednio
z historig i przemieszczaniem si¢ przemystu. Po pierwsze, charakterystyczne® XIX-
wieczne budowle z czerwonej cegly, mieszczace fabryki i magazyny, lokalizowaty
sie na terenach najtaniszych — poza miastem lub przy jego granicach, ale dobrze
skomunikowanych - albo przez znajdujaca si¢ nieopodal rzeke, albo szlak kolejowy.
Wzgledy ekonomiczne, ktére decydowaly o peryferyjnej lokalizacji zakladéw
przemystowych, wplywaly réwniez na decyzje o przenoszeniu produkcji wraz
zrozwojem miast — poza duze osrodki miejskie, a pdzniej poza granice kraju, w ktérym
produkowane dobra sg dystrybuowane.

Z tego powodu niemal od poczatku XX wieku fragmenty miast pustoszaly
na rzecz powstawania nowych klastréw przemystowych, regularnie odsuwajacych
siec od centréw. To za§ pozwalalo na przejmowanie i adaptowanie architektury
poprzemystowej przez artystéow poszukujacych przestronnych i niedrogich pracowni,
pozwalajacych jednoczes$nie na aranzacje¢ przestrzeni mieszkalnej. Zajmowane w ten
sposdb magazyny i fabryki wymagaly nie tylko nowego podzialu kubatury, ale réwniez
doprowadzenia podstawowych mediéw, takich jak woda czy gaz.

I chociaz pierwsze przeksztalcenia loftéw rozpoczely jeszcze w pierwszej
potowie XX wieku, to dopiero w latach piecdziesiatych i szes¢dziesiatych proces ten
stal si¢ zauwazalnym trendem. W tym czasie nadal dotyczyl gtéwnie artystow. Ale, jak
wskazuje Sharon Zukin, autorka socjologicznego studium Zycia w loftach®, w sposéb

plynnyinietatwy do wytlumaczenia, od lat siedemdziesigtych XX wieku zaobserwowac

4 Por.: Jerzy Dzieciuchowicz, Lidia Groeger, Nowa przestrze#i mieszkaniowa - lofty i rezydencje w Lodzi,
1.6dz 2016.
5 Takie jak przedzalnia Scheiblera w Lodzi, wytwérnia wédek Koneser w Warszawie czy fabryka Inu

w Zyrardowie.
6 Sharon Zukin, Loft Living: Culture and Capital in Urban Change, New Brunswick 2014.



188 Architektura Miast IX

mozna naplyw nowego typu mieszkancéw - klasy sredniej, os6b w $rednim wieku,
~wracajacych” z przedmies¢, poszukujacych nowego, miejskiego stylu zycia.

Specyficzny dla nowych osadnikéw byl réwniez sposéb przygotowania
przestrzeni do potrzeb mieszkaniowych. Po pierwsze, calo$¢ loftu przeznaczona byta
do mieszkania, nie byto koniecznosci tworzenia przestrzeni do pracy. Po drugie, tak
jak pionierzy (arty$ci) prowadzili dziatania przystosowujace przestrzen do funkcji
mieszkaniowych wlasng pracg i mozliwie najnizszym kosztem, tak nowi osadnicy
dysponowali kapitalem umozliwiajagcym zlecenie remontu i poézniejszej aranzacji
specjalistom.

Pojawienie si¢ nowego typu mieszkanca i loftowego stylu zycia sprawilo, ze pod
koniec lat siedemdziesiagtych warto$¢ nieruchomosci w budynkach poprzemystowych
wzrosta szybko, zréwnujac sie z ceng podobnie zlokalizowanej nowej zabudowy.
Tym, co moglo przyciaga¢ do zycia w warunkach obiektywnie (jak wskazuje Zukin)
trudniejszych niz w nowo powstalym mieszkaniu, posiadajacym przytaczenia do
wszystkich mediéw oraz adekwatng izolacje termiczng, byl dwstyl zycia — wielkomiejski,
nowoczesny i ostentacyjnie inny niz na przedmiesciach.

Warto zaznaczy¢, ze nie tylko struktura budynku poprzemystowego i jego
lokalizacja w reurbanizowanym, ponownie zasiedlanym $rédmiesciu, pozwalajacym
na latwy dostep do oferty kulturalnej wielkiego miasta, tworzy loftowy styl Zycia.
Waznym elementem powstawania tego procesu byla réwniez praca specjalistow —
architektéw i aranzatoréw — ktdrzy korzystali z propozycji nowoczesnego designu
i modernistycznych idei. Propagujac minimalizm, szczero$¢ struktur, ale tez, po prostu,
przemystowe rozwigzania w wystroju wnetrz’, stworzyli nowy jezyk opowiadajacy
o luksusie i bogactwie. Jezyk, ktéry opieral si¢ na otwartych przestrzeniach
i wyeksponowanych materialach budowlanych zaczerpnietych wprost z budynku,
skontrastowanych z przytulnymi meblami, tkaninami i rolinami.

Lata siedemdziesigte XX wieku byly réwniez czasem wzmozonej debaty
na temat koniecznos$ci zmiany paradygmatu w kontekscie ochrony dziedzictwa
architektonicznego. Kolejne konferencje i powstajace po nich dokumenty wskazywaty
na konieczno$¢ zmiany definicji zabytku, z uwzgledniajacej gléwnie, lub jedynie, jego
warto$¢ materialng, na rzecz dowarto$ciowania aspektow duchowych, kulturowych

i spotecznych. W ten sposéb kategoria zabytku zostata otwarta réwniez na konstrukcje

7 Por: Witold Rybczynski, Dom. Krdtka historia idei, Krakow 2019.
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powstajace jako odtworzenia zabudowy historycznej, uwzgledniajace potrzeby
wspolczesnego uzytkownika®.

W obu przypadkach nie ma mozliwosci ochrony materialnej struktury
dziedzictwa - jedno nie jest autentyczne, poniewaz jest rekonstrukcja, drugie nie
jest stale, poniewaz podlega przeksztalceniom. Zmiana definicji i paradygmatu
pozwalala uwzglednia¢ i obejmowaé ochrong nie tylko miejsca, ktére ulegly
zniszczeniom wojennym (charakterystycznym przykladem jest wpis warszawskiego
Starego Miasta na liste $wiatowego dziedzictwa UNESCO), ale réwniez wyjscie poza
kontekst europejski’. Tym samym, ochrona dziedzictwa jest nie tylko konserwacja,
zabezpieczaniem i restauracja obiektéw zabytkowych, ale réwniez dbaniem o ich
integracje z potrzebami i stylem Zycia wspdtczesnych uzytkownikow.

W zwiagzku ze stopniowa zmiang paradygmatu mozliwe bylo réwniez
rozszerzenie zakresu ochrony dziedzictwa architektonicznego z pojedynczych
elementéw na kompleksy o historycznym i kulturowym znaczeniu dla danej
spolecznosci. W ten sposéb dowartosciowano historyczng architekture przemystowa -
nie ze wzgledéw estetycznych czy waloréw materialnych, ale jako forme swiadectwa
przemian spolecznych, kulturowych i ekonomicznych wynikajacych z rewolucji
przemystowej. Jak przytacza Julia Sowinska-Heim, warto$¢ dziedzictwa opiera sie
réwniez na jego potencjale tworzenia lub podtrzymywania tozsamodci, a architektura
przemyslowa zostala uznana za nosnik tozsamosci robotniczej powstatej w wyniku
XVIII i XIX-wiecznej industrializacji'°.

Jednoczes$nie, budowle bedace swiadectwem przemian spotecznych zwigzanych
bezposrednio z uprzemystowieniem, stanowia jaskrawy przyklad zabytkow, ktore aby
byty warte ochrony, wymagaja nie tylko zmiany przeznaczenia, ale réwniez adaptacji
do nowej funkcji. Hala produkcyjna, przykladowo londynskiej elektrowni Bankside
Power Station, moze by¢ fantastyczng przestrzenia wystawiennicza, lecz aby stala sie
permanentng siedzibg galerii, chociazby Tate Modern, musi zosta¢ przystosowana do
potrzeb zaréwno zwiedzajacych, jak i pokazywanych dziel.

Jak wskazuje Sowinska-Heim, adaptacja do nowej funkcji jest nieraz jedynym

8 Przykladem takiego odtworzenia moze by¢ warszawska Staréwka, a szczegélnie strona Dekerta na
Rynku Starego Miasta, odbudowana jako de facto jeden, wewnetrznie polaczony i urzadzony na potrzeby
Muzeum Warszawy, budynek z oémioma historycznymi fasadami.

9 Por: Julia Sowinska-Heim, Transformacje i redefinicie. Adaptacja dziedzictwa architektonicznego
do nowej funkcji a zachowanie ciggtosci historycznej miejsca, £.6dz 2018.

10 Ibidem.
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sposobem zachowania przemystowego dziedzictwa architektonicznego''. W tym
celu konieczna jest mozliwo$¢ przeksztalcania struktury budynku, ale sam fakt
nobilitacji poprzez nadanie statusu zabytku (czy to podpartego ochrong prawna, czy
jedynie uwarunkowaniem rynkowym i podnoszaca warto§¢ monetarng obecnoscia
historycznej zabudowy) motywuje inwestoréw do zachowania oryginalnych
artefaktow, autentycznej tkanki i innych elementéw wskazujacych na industrialne
pochodzenie danej konstrukgji.

W ten sposéb, pionierskie zasiedlanie budynkéw poprzemystowych
przez artystow w najwiekszych miastach na $wiecie, jak Nowy Jork, Londyn czy
San Francisco, bylo pierwszym ruchem w kierunku dwutorowej popularyzacji
architektury postindustrialnej. Z jednej strony wielkomiejski styl Zycia w zupelnie
nowej, redefiniujacej obecno$¢ klasy $redniej w miescie formie, statl si¢ przedmiotem
pozadania i poczatkiem gentryfikacji dzielnic przemystowych. Z drugiej zas,
wzmozony ruch inwestycyjny spotkat si¢ z potrzebg przemiany postrzegania warto$ci

zabytku z materialnej i estetycznej, na kulturows i spoleczna.

Loft w Polsce

Jakzostalojuzwspomnianewewstepie,obecnos¢loftéwnarynkunieruchomosci
jest bezposrednio zwigzana z jednej strony z istnieniem budynkéw przemystowych
o strukturze nadajacej si¢ do przeksztalcenia, z drugiej za$ z atrakcyjnoscig danej
przestrzeni dla osob, ktére moga by¢ zainteresowane wielkomiejskim, loftowym
stylem zycia. Obie kwestie wynikaja z kontekstu historycznego, przestrzennego
i ekonomicznego: tak samo rozwoju sieci osadniczej i sposobéw lokalizowania
sie w niej przemystu w XIX i na poczatku XX wieku, jak wielkosci o$rodkéw, ich
charakteru czy spolecznego i ekonomicznego statusu ich mieszkancéw.

W przypadku Polski niemal niemozliwa jest generalizacja pozwalajaca
na szybki, syntetyczny opis rozwoju przemystu, szczegélnie w okresie, z ktoérego
pochodzi wiekszos$¢ najbardziej ,,malowniczych” fabryk, przeksztatcanych obecnie na
potrzebny nowych funkcji. Nalezy pamietac, ze ze wzgledu na XIX-wieczny podziat
wspolczesnego terytorium Polski i odmienne polityki uprzemystowienia, lokalizacja
fabryk i rodzaj produkcji w osrodkach miejskich w réznych zaborach wygladata
inaczej. Dodatkowym czynnikiem ograniczajacym liczbe XIX-wiecznych hal i fabryk

11 Ibidem.
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byly zniszczenia wojenne, szczegélnie z czaséw drugiej wojny Swiatowej. Z tego tez
wzgledu ,zaglebiami” dla dzisiejszych inwestycji przeksztalcajacych architekture
przemystows sa £.6dz i Gérny Slgsk.

W miastach takich jak Krakéw czy Warszawa cigzki i lekki przemyst na duza
skale pojawil si¢ wraz z intensywng industrializacja po 1945 roku, co wplyneto
zaréwno na lokalizacje (poza centralnymi obszarami miast), jak i charakter zabudowy
zaktadow przemystowych. Zmiana ustroju gospodarczego w 1989 roku doprowadzita
do zamkniecia wielu sposrdd tych zakladéw, a porzucona zabudowa niszczata lub
byta przeksztalcana na magazyny. Z czasem, gdy rozpoczal si¢ ruch inwestycyjny,
pierwotnie pod zabudowe biurowsa i handlows, p6zniej réwniez mieszkaniows, tereny
poprzemystowe zyskaly na atrakcyjnosci jako grunty juz uzbrojone i zlokalizowane
wewnatrz rosngcych miast.

Jak wskazuje Maximilian Mendel na przykladzie ponownej zabudowy
gruntéw poprzemyslowych w Warszawie, opdéznienie w wykorzystaniu tych terenéw
wigzalo si¢ z problemami natury prawnej, takimi jak roszczenia reprywatyzacyjne,
dokumentacja i brak planéw miejscowych pozwalajacych na wykorzystanie tych
gruntéw do innej funkcji, ale réwniez natury ekonomicznej, szczegdlnie wysokich
oczekiwan cenowych ze strony wiascicieli nieruchomosci, czy koszty przygotowania
do inwestycji (oczyszczanie gruntu ze skazen przemystowych, rozbiérka lub
rewitalizacja budynkéw i tym podobne)'?. Z tego wzgledu pierwsze warszawskie
inwestycje na terenach poprzemystowych finalizowaty si¢ okofo 2008 roku, a okolo
2016 roku przyjely charakter masowy.

Opisany powyzej proces dotyczy terendéw typu brownfield, czyli gruntéw
poprzemystowych, na ktérych nie ma koniecznosci przebudowy istniejacych
nieruchomosci. Na takich terenach deweloperzy maja pelnag dowolno$¢ budowania
zupelnie nowej, niekoniecznie czerpigcej z industrialnych korzeni, tozsamosci
powstajacych osiedli. I tak w Warszawie, Stuzewiec Przemystowy calkowicie stracit
wecze$niejszy charakter, stajac sie Mokotowskim Okregiem Biznesowym, a Zoliborz
Przemystowy funkcjonuje niemal wylacznie jako Zoliborz Potudniowy - osiedle
zamieszkiwane przez przynajmniej kilkanascie tysiecy osob®.

Konkludujac swoja analizg, Mendel pisze: ,Inwestycje na terenach

12 Por. Maxymilian Mendel, Transformacja terenow postindustrialnych w Warszawie, [w:] Architektura
niezréwnowazona, red. Kacper Poblocki i Bogna Swiqtkowska, Warszawa 2016.
13 Ibidem, s. 293.
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poprzemystowych wydaja si¢ pozostawione w calosci we wiladaniu sil rynkowych,
bez zadnej koordynacji ze strony wladz lokalnych™*. Owe sily rynkowe, w przypadku
terendw typu brownfield, w duzej mierze opieraja si¢ na zasadach renty gruntowej,
ale kolejne przyklady deweloperéw tworzacych spdjna opowies¢ do promowania
swoich inwestycji wskazuja réwniez na wage wartosci symbolicznych. Tak jest
w przypadku osiedla Zoliborz Artystyczny w Warszawie, gdzie deweloper zdecydowat
sie na promocje osiedla wizerunkami i nazwiskami znanych zoliborzan, czy dopiero
powstajacego osiedla Industria w Bydgoszczy, opisywanego jako ,wyjatkowe
miejsce, ktdre czerpie inspiracje¢ z przemystowej przeszlosci, nadajac jej komfortows,
nowoczesng forme™">.

W przypadku osiedla Industria, marketingowa strategia polegajaca na
odniesieniu do wczesniejszego przeznaczenia zajmowanego przez nie terenu, opiera
sie na dwdch zasadniczych filarach. Pierwszym jest sasiadujacy z wigkszo$cia
powstajacej zabudowy mieszkalnej budynek bylego dworca towarowego, ktory
wedlug planéw ma zostaé przeksztalcony na potrzeby lokali uzytkowych na parterze
i mieszkan na wyzszych kondygnacjach. Drugim za$, warto$¢ symboliczna, opierajaca
sie na wspominanych wczedniej czynnikach: dowarto$ciowaniu poprzez uznanie
architektury poprzemystowej za wartg ochrony jako zabytku oraz powstanie loftowego
stylu zycia, budujacego nowy wzdr, do ktérego mozna si¢ odwotywaé przy okazji

manifestowania swojej tozsamo$ci.

Czy to jeszcze loft?

Jak pisze Karolina Tulkowska-Styk: ,W odbiorze spolecznym osiedla
skladajace sie z urozmaiconych obiektéw o mieszanym programie, réznym wieku
i skali przyjmowane sg lepiej niz nowe dzielnice. Obecno$¢ starszej zabudowy
zapewnia historyczng autentyczno$¢ i tozsamo$¢ [...]7'S. Osiedle Industria jest
jednym z przykladéw osiedli czerpigcych inspiracje z dawnej funkcji i wcigz
istniejacej architektury, proponujac przy okazji nowe mieszkania majace ,loftowy
charakter”™”. W podobny sposéb zaplanowano, wykonano i sprzedano mieszkania

w zrewitalizowanej wytwdrni wodek Koneser w Warszawie. Kompleks skiada sie

14 Ibidem, s. 298.
15 https://www.domiporta.pl/nowe/ogloszenie/industria_bydgoszcz 617622 [dostep: 10 I 2022].
16 Karolina Tulkowska-Styk, Nowoczesne mieszkanie, Warszawa 2019, s. 204.

17 Strona internetowa inwestora https://grupamoderator.pl/oferta/industria [dostep: 10 1 2022].


https://www.domiporta.pl/nowe/ogloszenie/industria_bydgoszcz_617622
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z przeksztalconej zabudowy historycznej oraz nowoczesnej zabudowy, nawigzujacej
do historycznych bryl z wykorzystaniem wspolczesnych materialéw i technik
budowlanych.

Jak wspominalam wcze$niej, wzgledy historyczne (ograniczony dostep
do architektury przemystowej), rynkowe (wysokie koszty adaptacji), ale czasem
tez praktyczne (chociazby takie jak kwestia izolacji termicznej i akustycznej)'s,
przy jednoczesnej popularnosci industrialnej stylistyki wykonczenia sprawilo, ze
deweloperzy decyduja si¢ na tworzenie loftéw typu soft. Sg to mieszkania spelniajace
podobne warunki do loftéw typu hard, lokalizowanych w oryginalnej architekturze
poprzemystowej, z tym tylko wyjatkiem, ze znajduja si¢ w budynkach nowych,
stylizowanych na historyczne, a nie autentycznych zabudowaniach przemystowych.
Softlofty sa zatem mieszkaniami o wysokim standardzie wykonczenia, otwartym planie,
wysokich stropach pozwalajacych na budowe antresoli i duzej ilosci przeszklenia,
lokalizowanymi w nowej zabudowie deweloperskiej.

Mieszkania tego typu moga mie¢ wyeksponowane elementy i materialy
konstrukcyjne, ale nie jest to warunek konieczny, tak samo jak w przypadku loftéw
typu hard. Pod wzgledem wykonczenia lofty tak twarde, jak migkkie moga by¢
urzadzone w dowolny, acz nowoczesny i najczesciej minimalistyczny, podkreslajacy
przestronno$¢ sposob. Inaczej wyglada to w przypadku stylu loftowego. Zgodnie
z poradami ,,By wnetrza domu przypominaty klimatem aranzacje rodem z loftu, warto
wykorzysta¢ materiaty o industrialnym rodowodzie: beton architektoniczny, modne
cegly na $cianie, elementy stalowe [...] oraz z blachy [...]. Urzadzajac loft, pamigtajmy,
by barwy, kolory i faktury tak dobiera¢, aby stworzy¢ spdjne wnetrze nawigzujace do
loftowej estetyki”*’.

Cho¢ niekiedy traktowany wymiennie, styl loftowy nie jest tozsamy z loftem
typu soft. Pierwszy jest inspirowany konkretnym rodzajem przestrzeni, drugi stara
sie ja nasladowac. Styl loftowy, industrialny mozna wykorzysta¢ w kazdym budynku,
niezaleznie od jego konstrukcji, a loftowy charakter lokalu uzyska¢ materiatami
wykonczeniowymi i dodatkami nawigzujacymi do wyposazenia fabryk lub - juz

stanowigcych przetworzenie tych przedmiotéw — loftéw. Roéwniez decyzja o aranzacji

18 Por. J. Dzieciuchowicz, L. Groeger, op. cit.

19 Jak urzqdzi¢ wnetrza w stylu loftowym? Pomyst na loft: radzi architekt wnetrz, https://muratordom.pl/
wnetrza/projekty-i-aranzacje/jak-urzadzic-dom-w-stylu-loftowym-pomysl-na-wnetrze-z-antresola-aa-
URPp-nAQ1-Xm6U.html [dostep: 13 12022].
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lokalu w stylu loftowym moze zosta¢ podjeta przez wlascicieli mieszkania, w momencie
gdy o stworzeniu loftu typu soft decyduje deweloper.

Styl loftowy i industrialny (stosowane synonimicznie, ale réwniez odnoszace
sie do podobnego zestawu znaczen i inspiracji) sa dostepne znacznie szerszej gamie
odbiorcéw. W magazynie ,,Czas na wnetrze” napisano: ,,Lofty oferuja nam ogromna
przestrzen, ktérg mozna komponowac i zmienia¢ dowolnie - jak teatralng scenografie.
Podpowiadamy, jak podobny efekt osiaggna¢ w kazdym, takze mniejszym wnetrzu™.
Przestrzen o loftowym wystroju jest zatem z zalozenia elastyczna i przestronna,
niezaleznie od metréw kwadratowych powierzchni, a przynajmniej do takich
wlasnosci ma sie odnosi¢. Zaréwno wykonczenie mieszkania w nowo powstajacym
budynku na osiedlu na obrzezach Warszawy, jak mieszkania w bloku z wielkiej plyty,
bedzie moéwilo o swoich mieszkancach, ze naleza do wielkomiejskiej, $wiatowej,
nowoczesnej klasy $redniej.

Jednoczesnie artykut w magazynie ,,Czas na wnetrze” ma znaczace ograniczenie.
Przedstawiane rozwigzania, ktére pomoga osiagnac ,podobny efekt w kazdym, takze
mniejszym wnetrzu” skupiaja si¢ na krétkich poradach dotyczacych stosowania
odpowiednich materialéw (okladzin z betonu architektonicznego, czerwonej
cegly), stylizowanych na przemystowe i designerskich® przedmiotéw czy sugestii
ograniczenia liczby widocznych rzeczy i mebli, ale zadna z nich nie jest zilustrowana
fotografig z odpowiednio mniejszej (niz ekskluzywny loft) przestrzeni.

Proponowane w stylu loftowym i industrialnym rozwigzania dla matych
przestrzeni nieraz odnosza si¢ do materialéw tanszych lub imitujacych to, co
mozna znalez¢ w oryginalnych loftach. Sa to tynki strukturalne czy wrecz fototapety,
ktorych uzycie mozna uznac¢ za bezposrednie zaprzeczenie podstawowej idei loftu -
kontaktu z autentyczng tkanka, strukturg, materiatem konstrukcyjnym. Celem loftu
typu hard jest uwypuklenie tego, co na miejscu zostalo zastane. Jak wspominatam
wczesniej, celem adaptacji Bolko-loftu byto zachowanie wszystkich mozliwych sladow
poprzedniej funkcji budynku.

Warto jednak zwréci¢ uwage na to, ze i mieszkancom wnetrz w stylu
industrialnym i ich projektantom zalezy na wykorzystaniu oryginalnych czesci

aranzowanych przestrzeni. Nawet jedli nie jest mozliwe stworzenie wnetrza wokoét

20 Robert Pientkowski, Sekrety stylu industrialnego, ,,Czas na wnetrze” nr 3 z I1I 2019, s. 66.
21 Stowo ‘designerskich’ odnosi si¢ tutaj do przedmiotéw zaprojektowanych ze szczegélna dbaloscia
o forme i wykonanych z materiatéw odpowiednio dobranych do funkeji przedmiotu.
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autentycznej materii industrialnej, funkcjonowanie materiatéw (lub ich imitacji) jako
niosacych znaczenia zwigzane z loftami pozwala na zaprojektowanie ,,industrialnego
studia™ na przyklad w mieszkaniu na blokowisku na warszawskim Ursynowie. Jak
opisuje Zuzanna Dziurawiec w artykule poswigconym tej przebudowie: ,,Gléwnym
zalozeniem projektu bylo zachowanie spdjnosci aranzacji mieszkania z charakterem
budynku”?. Cho¢ charakter budynku pozostaje ten sam - dominujaca funkcja jest
niezmiennie funkcja mieszkaniowa — odslonig¢cie materialu budowlanego pokazuje
sposob jego budowy: z prefabrykowanych plyt betonowych. W ten sposéb, tworcy
przeksztalcajg znaczenia wielkiej plyty, postrzeganej jako szara, wszedzie jednakowa,
zimna i stabej jako$ci, na element wystroju warty ekspozycji, a tym samym szlachetny.

Poza odwotaniem do miejsca wystegpowania albo sposobu produkeiji,
wyeksponowane materialy budowlane w mieszkaniach i domach urzadzonych
w stylu loftowym nawiazuja do wspominanej wczesniej wielkomiejskosci stylu zycia
mieszkancow loftéw, zardwno pionierdw-artystow, jak i (jeszcze bardziej) kolejnych
fal bogatszych i mieszkajacych w tych przestrzeniach z wyboru, nie z konieczno$ci,
przedstawicieli amerykanskiej czy brytyjskiej klasy $redniej. Przyktadem niech bedzie
przebudowa jednorodzinnego domu z katalogu, znajdujacego si¢ w okolicy Parku
Krajobrazowego Dolinki Krakowskie, ktérego nowi wlasciciele zdecydowali si¢ miedzy
innymi na maksymalne otwarcie planu parteru, wyeksponowanie betonowego stropu
»Z pieknym rysunkiem po deskach szalunkowych™* i nowoczesne meble, tworzac
przestrzen okreslang jako ,wielkomiejski szyk”

Druga kondygnacja tego domu wykonczona jest w stylu zblizonym do
zakopianskiego, sprawiajac ze dom dzieli si¢ na dwie strefy - wielkomiejska,
nowoczesng strefe dzienna, strefe pracy: ,Na parterze odstoniety betonowy strop
przeciety szynami reflektoréw i posadzka ze spiekéw (ktore imituja lastryko) tworza

»)5

loftowy klimat™*, oraz bardziej przytulng, nawiazujacg do krajobrazowego otoczenia

domu strefe odpoczynku, strefe nocna.

Podsumowanie

Proponujac, jak zmieni¢ mieszkanie w ,,klimatyczny loft”, serwis wnetrzarski

22 Zuzanna Dziurawiec, W bloku z wielkiej ptyty, ,Male mieszkania, sprytne rozwigzania” nr 1, 2018, s. 44.
23 Ibidem, s. 45.
24 Piotr Baran, Emil i inwestorzy, ,Murator” nr 01 (429) z I 2020, s. 42.

25 Ibidem, s. 44.
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homebook.pl rozpoczyna porady od krétkiego opisu loftu, ,wnetrza z historig™:

»Nie bez powodu lofty kojarza nam si¢ gtéwnie z Nowym Jorkiem i kadrami ze

M7

znanych telewizyjnych produkeji”. Historia loftéw, na ktéra powoluja si¢ autorzy,
nie jest lokalng historig fabryki przeksztalcanej na mieszkania, lecz historig zjawiska
- przenoszenia si¢ artystéw do poprzemystowych budynkéw w nowojorskim Soho,
przypieczgtowanego jako znaczace przez amerykanska klase $rednig, przenoszaca sie
z powrotem do wielkich miast.

Tym, co chcialam pokaza¢ w powyzszym wywodzie, jest mozliwo$é
wyprowadzenia linii zmiany z przestrzeni fabryki do wspdlczesnego, w zasadzie
dowolnego mieszkania. Stalo si¢ to poczatkowo mozliwe za sprawa gentryfikacji,
czyli procesu ,wypychania” dotychczasowych uzytkownikéw (artystow) przez ludzi
zamozniejszych (nowa klase $rednig). Z czasem wytworzone przez lofty i ich bogatych
mieszkancéw znaczenia, styl zycia i formalny jezyk komunikowania mozliwosci
i statusu, zostaly przelozone na nowe przestrzenie: przygotowane jako wygodniejsze
i tansze w utrzymaniu, ale nasladujace autentyczne, lofty typu soft. Kolejnym krokiem
tego procesu translacji stalo si¢ powstanie stylu industrialnego, dajacego mozliwos¢
adaptacji zatozen loftéw do potrzeb i mozliwosci kazdego mieszkania.

Moda na lofty jest bezposrednio zwigzana z powrotem ludzi do zycia
w miastach® i potrzebg wizerunkowego nawigzywania do idei wielkomiejskosci.
Zamieszkiwanie budynkéw dawnych fabryk jest sposobem na wykorzystanie
zabudowy, ktorej pierwotna funkcja przyczynita si¢ do gwaltownego wzrostu miast
w czasie rewolucji przemystowej, a co za tym idzie przeksztalceniem charakteru
miastotworczej roli tych przestrzeni. Pierwotnie gromadzaca kapital i wytwarzajacych
go robotnikéw, stala si¢ jednym z symboli wielkomiejskiego stylu zycia dla oséb, ktore

nie zajmujg si¢ pracg produkcyjna.

26 Zmieti swoje mieszkanie w  klimatyczny loft - sprawd?, jak urzqdzi¢ industrialne wnetrze,
https://www.homebook.pl/artykuly/6734/zmien-swoje-mieszkanie-w-klimatyczny-loft-sprawdz-jak-
urzadzic-industrialne-wnetrze [dostep: 15 1 2022].

27 Ibidem.

28 Por: Katarzyna Kajdanek, Powrdt z suburbiéw do miast. Wstepne uwagi, [w:] Przestrzeri spoteczna, Rzeszéw 2019.


https://www.homebook.pl/artykuly/6734/zmien-swoje-mieszkanie-w-klimatyczny-loft-sprawdz-jak-urzadzic-industrialne-wnetrze
https://www.homebook.pl/artykuly/6734/zmien-swoje-mieszkanie-w-klimatyczny-loft-sprawdz-jak-urzadzic-industrialne-wnetrze
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Streszczenie

Przemyst w domu. Industrialny wystroj wnetrz w Polsce

Artykut przedstawia skrécong historie powstania loftu, przestrzeni
poprzemystowej przeksztalconej na potrzeby zamieszkania. Autorka prezentuje, jak
powstal ten rodzaj mieszkan, zeby pozniej przesledzi¢ sposéb adaptacji loftéw do
kontekstu polskiej zabudowy i terenéw postindustrialnych. W nastepnej kolejnosci
zwraca uwage na proces przelozenia zalozen loftu na szerzej dostgpne formy
architektury, czyli lofty typu soft, a w konsekwencji powstanie loftowego stylu wystroju
wnetrz. Autorka zwraca uwage na znaczenie aranzacji przestrzeni, w ktorej sie mieszka,
w polaczeniu z okre§lonym stylem zycia. Tym samym, wskazuje na aspiracje do
wielkomiejskiego stylu zycia mieszkancow loftéw i mieszkan wykonczonych w stylu

industrialnym.
Stowa kluczowe: loft, wystréj wnetrz, styl loftowy, styl industrialny

Summary

Industry at home. Industrial interior design in Poland

The article presents a short history of the creation of a loft, a post-industrial
space transformed for accomodation. The author presents how this type of housing
was created, and traces the way of adapting the idea of loft to the context of Polish
buildings and post-industrial areas. Next, she draws attention to the process of
translating the assumptions of the loft into more widely available forms of architecture,
i.e. soft lofts, and, consequently, the emergence of a loft style in interior design. The
author draws attention to the importance of living space in the lifestyle practiced by its
inhabitants, thus pointing to the aspirations of the inhabitants of lofts and industrial-

style apartments for the metropolitan lifestyle.
Key words: loft, interior design, loft style, industrial style

mgr Agnieszka Szypulska

Uniwersytet Warszawski
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il. 1 Bolko-loft, fot. Daniel Chro-
bak, Jan Lutyk (zrédto: Iht-
tps://www.medusagroup.
pl/projekty/mieszkaniowe/
bolko-loft-2/)

il. 2 Fotografia przedstawia widok na sypialnie il. 3 Fotografia przedstawia sypialnie wspominanego
mieszkania w stylu loftowym w budynku zbu- mieszkania w budynku zbudowanym z wielkiej
dowanym z wielkiej plyty opublikowang w ar- plyty opublikowang w artykule ,W bloku z
tykule ,W bloku z wielkiej plyty”, fot. Marcin wielkiej plyty”, fot. Marcin Grabowiecki (Zré-
Grabowiecki (zrédlo: Zuzanna Dziurawiec, W dlo: Zuzanna Dziurawiec, W bloku z wielkiej
bloku z wielkiej plyty, ,Male mieszkania sprytne plyty, ,Male mieszkania sprytne rozwigzania”

rozwigzania” nr 1/2018) nr 1/2018)
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il. 4 Fotografia przedstawia kuchni¢ domu jednorodzinnego przebudowanego przez wlascicieli
z typowego przedmiejskiego domu ,,z katalogu” na dom laczacy styl industrialny (parter)
i styl zakopianski (pietro), fot. Pawet Ulatowski (zrédto: ,Murator” nr o1 (429) styczen 2020)

il. 5 otografia przedstawia salon domu jednorodzinnego przebudowanego przez wlascicieli z ty-
powego przedmiejskiego domu ,,z katalogu” na dom Iaczacy styl industrialny (parter) i styl
zakopianski (pietro), fot. Pawet Ulatowski (Zrodlo: ,Murator” nr o1 (429) styczef 2020)
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